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1. Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

1.1 Rahmenbedingungen der Fortschreibung

Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der
Stadt Greven soll im Rahmen einer Direkt- bzw. Inhouse-Vergabe flir den Zeitraum 01.08.2025 bis
31.07.2035 neugestaltet werden. Die Grevener Verkehrs GmbH (GVG) wird hierbei als OPNV-
Unternehmen fungieren. Zur Ausgestaltung des OPNV fiir diesen Zeitraum ist ein
Nahverkehrskonzept erforderlich, welches auf dem Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt sowie den
bestehenden mobilitats- und stadtentwicklungsbezogenen Konzepten der Stadt Greven basieren
wird. Infrastrukturelle MaBRnahmen wie beispielsweise die Ausgestaltung von Bushaltestellen sind im
Nahverkehrskonzept nicht relevant.

1.2 Rdumliche und thematische Abgrenzung

Das vorliegende Konzept befasst sich mit dem OPNV in der Stadt Greven, daher betreffen die
abschlieRenden Vorgaben die OPNV-Angebote der Stadt (Linien 250-258 als Regellinien, als
Schulverkehre und TaxiBusse sowie das A/S/T-System).

Regionale Buslinien und SPNV-Verbindungen werden — vor allem bei der Bestandsaufnahme —
bertcksichtigt, wenn Haltestellen/ Haltepunkte im Stadtgebiet angefahren werden.

Vorgaben zur Barrierefreiheit des Angebotes, Vorgaben zur Beforderungsqualitat etc. sind im
Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt aus dem Jahr 2018 geregelt. Aussagen zu diesen
Themenbereichen werden im Rahmen des stadtischen Nahverkehrskonzeptes daher nur getroffen,
wenn es um dezidierte Einzelfille geht.

1.3 Gesetzliche Rahmenbedingungen
1.3.1 Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) regelt die rechtlichen Grundlagen fir die
unternehmerische Betdtigung im 6ffentlichen Personennahverkehr sowie fiir das
Genehmigungsverfahren. Es legt den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG ist zum
01.01.2013 im Kontext mit der EU-Verordnung 1370/2007 novelliert worden. Die letzte wesentliche
Anderung ist am 01.08.2021 erfolgt, mit der fiir neue digitale Mobilititsangebote und -dienste und
Geschaftsmodelle eine eigene Rechtsgrundlage geschaffen worden sind.

1.3.2 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) regelt die Finanzhilfen des Bundes fir
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den Kommunen. Die Gelder kénnen fiir
MaRnahmen im OPNV und bei kommunalen StraRenbaumaRnahmen verwendet werden. Die
forderungsfahigen Vorhaben sind in § 2 GVFG aufgeflihrt.
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1.3.3 EU-Verordnung 1370/2007

Die EU-Verordnung 1370/2007, auch bekannt als "Verordnung tuber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRRe", wurde am 23. Oktober 2007 erlassen. Sie regelt
die Bedingungen, unter denen offentliche Dienstleistungsvertrage im Bereich des Personenverkehrs
auf Schiene und StralRe vergeben werden. Die Verordnung hat zum Ziel, einen fairen Wettbewerb zu
gewahrleisten und gleichzeitig die Qualitat und Effizienz des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) zu verbessern.

Die Verordnung gilt explizit ,,...nicht flr die Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, die in
Einklang mit den einschldgigen Bestimmungen des Gemeinschaftsrechts ohne vorherige
Ausschreibung vergeben werden, insbesondere, wenn das nationale Recht die Méglichkeit der
Direktvergabe von Dienstleistungsauftragen vorsieht, die aufgrund ihrer Art, ihres Wertes oder
anderer Merkmale eine Ausschreibung entbehrlich machen.“?

1.3.4 Gesetz iiber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG)

Das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG, Umsetzung der
Clean Vehicle Directive (Richtlinie (EU) 2019/1161)) gibt verbindliche Mindestziele fiir die
Beschaffung von emissionsarmen (sauberen) und -freien Fahrzeugen bei 6ffentlichen
Auftragsvergaben also u. a. im OPNV vor. Die genauen Vorgaben kénnen der folgenden Tabelle
entnommen werden.

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Anforderungen aus dem SaubFahrzeugBeschG |Quelle: BMIDV

Beschaffungsquoten Beschaffungsquoten
Referenzzeitraum Referenzzeitraum
2.08.2021 bis 1.01.2026 bis

Fahrzeugklasse

Definition ,,sauberes Fahrzeug”

31.12.2025 31.12.2030
50 g CO2/km, 80%
Luftschadstoffe
Pkw (Prozentsatz der Ab 2026: 38,5%
Emissionsgrenzwerte 0g CO2/km,
nach RDE) keine Angaben
) 50 g CO2/km, 80% zu Emissionen
Leichte Luftschadstoffe von
Nutzfahrzeuge (Prozentsatz der Luftschadstoffen 38,5%
(<3,51) Emissionsgrenzwerte
nach RDE)
Lkw Nutzung alternativer Kraftstoffe
10% 15%
(>3,51) (It. Art. 2 AFID2 geho6ren dazu z. B. Strom,
Busse Wasserstoff, Erdgas, synthetische
(>51) Kraftstoffe3, Biokraftstoffe) 45 % 65 %

I Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007

Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafle und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG)
Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates

2 Richtlinie 2014/94/EU des Europdéischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau
der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe

3 Dabei muss die Halfte der beschafften Busse emissionsfrei sein, also weniger als 1 g CO2/km ausstoRen. Das
trifft etwa auf Elektro- bzw. Brennstoffzellenfahrzeuge zu
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1.4 Raumliche und demografische Rahmenbedingungen

1.4.1 Raumliche Gliederung

Die Stadt Greven liegt im Stiden des Kreises Steinfurt und ist mit 39.284 Einwohnern* (Stand
31.12.2022) die drittgrofRte Stadt des Kreises. Sie besteht aus den Stadtteilen Rechts der Ems, Links
der Ems, Reckenfeld, Gimbte, den Bauerschaften Rechts der Ems und den Bauerschaften Links der
Ems. Dabei bilden die Stadtteile Rechts der Ems und Links der Ems die Kernstadt Greven (liber die
Halfte der Bevolkerung lebt Rechts der Ems), wahrend es sich bei Reckenfeld und Gimbte um
aullenliegende Stadtteile handelt.

1.4.2 Demografische Entwicklung (Demografiebericht 2023)

Die demografische Entwicklung in Greven vollzieht sich weitestgehend in Ubereinstimmung mit
bundesweiten Trends:

e Zunehmende Uberalterung

e Renteneintritt von groRen Teilen der Bevélkerung in den nachsten Jahren

e Steigender Abhangigkeitsquotient (Verhaltnis der Anzahl von Personen, die nicht im
Erwerbstatigenalter sind, zur Anzahl von Personen im Erwerbstatigenalter)

e Leicht erhohte Sterblichkeit und verringerte Anzahl an Zu- und Wegzligen wahrend der
Pandemie-Jahre 2020 und 2021

e Geringflgige ,Verjlingung” der Bevolkerung durch ukrainische Kriegsfllichtlinge

e Konstante Einwohnerzahlen nur bei fortbestehender konstanter Zuwanderung

Bei der AuRenwanderung zeigt sich in Greven ein fir klein- und mittelgroRe Stadte typisches Bild: das
Wanderungssaldo der Menschen in der Altersgruppe 18-27 Jahre ist deutlich negativ. Das wird i. d. R.
als Anzeichen dafiir interpretiert, dass , junge Menschen nach Beendigung ihrer schulischen

Ausbildung aus Greven wegziehen, um eine berufliche oder universitire Ausbildung zu absolvieren.

Dem gegentber steht das deutlich positive Wanderungssaldo der Altersgruppen der unter 10-
Jahrigen und der Altersgruppe 27-40 Jahre, was auf , verstarkte Zuwanderung von Familien schlielen
[1asst]“®.

1.4.3 Gewerbegebiete und ungefahre Anzahl der Mitarbeitenden

Im Stadtgebiet Grevens befinden sich zahlreiche Gewerbegebiete unterschiedlicher
GroBenordnungen. Bis auf den AirportPark und den Industriepark Greven/ Reckenfeld liegen diese an
den Randern der Kernstadt. Im Einzelnen handelt es sich um die folgenden Standorte:

e AirportPark: 1.500 MA

e Gewerbegebiet Aldruper StraRRe: 50 MA

e Gewerbegebiet BiederlackstraBe: 130 MA

e Gewerbegebiet Eggenkamp/ Hansaring Nord: 500 MA
e Gewerbegebiet GutenbergstraBe/ Kerkstiege: 100 MA
e Gewerbegebiet Hansaring Siid: 350 MA

4 Stand 31.12.2022, Quelle: Demografiebericht der Stadt Greven 2023
5 Demografiebericht der Stadt Greven, S. 10
6 ebenda
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e Gewerbepark MergenthalerstraRe: 1.000 MA
e Gewerbegebiet MihlenstraBe: 20 MA

e Gewerbegebiet Miinsterdamm: 100 MA

e Gewerbegebiet Nien Esch: 300 MA

e Industriepark Greven/ Reckenfeld: 3.000 MA

1.4.4 Neubautatigkeit

Insgesamt ist bis zum Jahr 2038 im Stadtgebiet Grevens der Neubau von rund 1.200 Wohneinheiten
eingeplant. Dabei entfillt ein GroBteil der geplanten Bautatigkeit auf die folgenden Wohngebiete”:

e MihlenstralRe (52 WE, Einzugszeit ca. 2024-2025)

e Woste (55 WE, Einzugszeit bis ca. 2025)

e Ortsmitte Reckenfeld (155 WE, Einzugszeit ca. 2024-2028)
e Raiffeisen (110 WE, Einzugszeit ca. 2025-2028)

o Dansenboérger Heide (252 WE, Einzugszeit ca. 2028-2032)
e Setex-Areal (608 WE, Einzugszeit ca. 2028-2038)
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Abbildung 1: Neubaugebiete in Greven | eigene Darstellung nach Demografiebericht der Stadt Greven 2023,
Kartengrundlage: openstreetmap

Vor allem das Wohngebiet an der Dansenbdrger Heide stellt zukiinftig eine planerische
Herausforderung fiir die Anbindung an den lokalen OPNV dar, da hier —im Gegensatz zu den anderen
groReren Neubaugebieten — aktuell keine Buslinie entlanggefiihrt wird. Da im gesamten Stadtgebiet
das A/S/T-Angebot flachendeckend gilt, ist dieses Problem jedoch in erster Linie in der
Schulbefdérderung angesiedelt, da zuklinftig voraussichtlich eine zusatzliche Linie oder zumindest ein
Linienzweig vorzusehen sein wird.

7 Quelle: Demografiebericht der Stadt Greven 2023
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Eine Direktanbindung des Wohngebiets Wé&ste an den Regel-OPNV wird zwar voraussichtlich
aufgrund der beengten Strallenverhaltnisse ebenfalls nicht méglich sein, aufgrund der geringen
fuRlaufigen Entfernungen kann hier aber auf Haltestellen bestehender Linien ausgewichen werden.
Allerdings ist auch hier eine flachendeckende Bedienung mit dem A/S/T-Verkehr ohne
Einschrankungen moglich.

1.5 Zielvorgaben
Fiir die Gestaltung des zukiinftigen OPNV-Netzes in Greven gelten die folgenden Vorgaben:

e Das bestehende Netz ist in Teilen zu optimieren/ an Fahrgast- bzw. Blirgerwiinsche anzupassen.

e Das Angebotsvolumen kann dabei ausgeweitet werden, die finanziellen Auswirkungen sollen
dabei allerdings nicht aus den Augen verloren werden.

e Das Stadtgebiet soll eine hthere Abdeckung mit OPNV-Angeboten aufweisen. Dabei kann es sich
auch um bedarfsorientierte Losungen wie etwa den TaxiBus, das A/S/T oder vergleichbare
Angebote handeln.

e Das Informationsmaterial zu bestehenden/ geplanten OPNV-Angeboten ist kundenfreundlicher
zu gestalten, der Zugang zu Informationen soll einem breiteren Kundenstamm ermoglicht
werden.

Dabei bestehende — und teilweise nicht aufzulésende — Zielkonflikte im OPNV sind zu
bericksichtigen; es sind Losungen zu finden, die eine Balance zwischen den unterschiedlichen
Aspekten herstellen.

Umweltvertriglichkeit MAngebot zu Randzeiten

Abbildung 2: Zielkonflikte im OPNV (Auswahl) | eigene Darstellung
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2. Priifung bestehender Konzepte

2.1 Kommunale Konzepte und libergeordnete Planungen

2.1.1 Stadtentwicklungskonzept STEK 2030 (Sachlicher Teilplan Mobilitét)

Im Folgenden werden die den OPNV betreffenden MaRBnahmen aus dem Sachlichen Teilplan
Mobilitat des Stadtentwicklungskonzeptes STEK 2030 auf ihre Umsetzbarkeit im Rahmen des
Nahverkehrskonzeptes gepriift. Dabei wird iberprift:

e Ob die formulierten MalRnahmen bereits umgesetzt worden sind bzw. sich in Umsetzung
befinden. Bei Nichtumsetzung werden Ursachen/ Griinden benannt.

e Ob die zugrunde liegenden Ziele noch zeitgemaR/ sinnvoll sind (z. B. im Hinblick auf
verdnderte finanzielle oder gesetzliche Rahmenbedingungen).

Besonderes Augenmerk wird dabei auf die Bewertung der Malinahmen C5, C6, C7 und C9 gelegt (im
Text grau hinterlegt).

C 1 - (SchliisselmaBnahme): Mobilstation am Bahnhof Greven

Im Radverkehrskonzept wurde bereits ein Vorentwurf fir die Ausstattungselemente der Mobilstation
erstellt. Das Fahrradparkhaus als Kernelement der Mobilstation ist bereits in der konkreten Planung.
Fir alle weiteren Elemente wurde ein Feinkonzept erstellt. Im Januar 2025 folgt die
Rahmenanmeldung durch den Kreis.

C 2 - Zentrale Haltestelle in der Ortsmitte Reckenfeld

Im Zuge der freiraumplanerischen Gestaltung des Ortskerns Reckenfeld werden die Haltestellen
verlagert um eine zentrale Haltestelle am Markplatz/Grevener StraRRe einzurichten. Die Planungen
der ersten Leistungsphasen beginnen 2025.

C 3 - Barrierefreier Ausbau der Haltestellen des OPNV

Der Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018 sieht die Festlegung einer Reihenfolge fiir den
barrierefreien Ausbau von Haltestellen vor. Hierfiir sind im Nahverkehrsplan Kriterien festgelegt
worden, anhand derer die Priorititen ermittelt werden kénnen.® Diese lauten wie folgt:

e Das Vorhandensein von Einrichtungen mit Bedeutung fiir Mobilitatseingeschrdankte und Senioren
im Nahbereich,

e die Einstiegssituation an der vorhandenen Haltestelle,

e die Bedeutung als Umsteigehaltestelle,

e die Fahrgastnachfrage.

Des Weiteren ist im Nahverkehrsplan definiert, wann von einem vollstandig barrierefreien Ausbau
abgesehen werden kann:®

8 Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018, S. 54
% Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018, S. 55 ff.
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e Wenn die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 50 Ein- und Aussteiger pro
Schulwerktag),

e Wenn die raumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. zu schmaler Gehweg fir
Benutzung mit Rollstuhl),

e Wenn die Kosten fiir den Ausbau unverhaltnismaRig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert:
doppelte Kosten eines ,normalen Ausbaus” an anderen, vergleichbaren Haltestellen; im Falle
bautechnisch problematischer Situationen Einzelfallbetrachtung),

e Wenn in unmittelbarer Ndhe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfiigung steht und
die Nutzung dieser Haltestelle fiir Mobilitdtseingeschrankte zumutbar ist (Prifung der
Wegeverbindung),

e Wenn die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation flr
Mobilitdtseingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist) oder die
Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren Linienweganderungen aufgelassen werden
soll.

Flr die Stadt Greven bedeutet dies, dass vor allem Haltestellen in zentralrdumlicher Lage an
Standards der Barrierefreiheit anzupassen sind. Eine Abweichung von der Prioritatenreihenfolge ist
nach dem Nahverkehrsplan dann erlaubt, wenn die Arbeiten zur Herstellung von Barrierefreiheit mit
StraBenumbau- oder -sanierungsmaRnahmen kombiniert werden kdnnen.°

C 4 - MaBBlnahmen im Tarifsystem: Eine Stadt — eine Preiszone

Eine im Vorfeld der Fortschreibung des Nahverkehrskonzeptes durchgefiihrte Priifung hat ergeben,
dass eine von den Angaben des Verkehrsverbundes abweichende Preiszoneneinteilung nicht moglich
sein wird.

C 5 - Nachtangebot im OPNV am Wochenende

Das bestehende Angebot, das auf Stadtebene als A/S/T fungiert, soll erhalten bleiben und im
geringfligigen Umfang ausgebaut werden (s. 7.1.3 A/S/T).

C 6 - Verbesserungen in Netz und Angebot

Aussagen zu moglichen Verbesserungen finden sich im Kapitel 7 Zielkonzept.

C 7 - Flexible OPNV-Angebote

In Greven gibt es aktuell die Angebotsformen des TaxiBusses und des A/S/T. Beide Angebotsformen
sollen auch in Zukunft beibehalten und im geringfligigen Umfang ausgebaut werden (s. 7.1.2 TaxiBus
sowie 7.1.3 A/S/T).

10 Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018, S. 55
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C 8 - Verkniipfung Bus-Fahrrad

Einen wesentlichen Beitrag zur Verknlipfung von Bus- und Radverkehr stellen Mobilstationen an
hochfrequentierten Haltestellen dar. In Greven ist die Einrichtung von Mobilstationen an drei
Standorten vorgesehen: ZOB/ Rathaus, Bahnhof Greven und Bahnhof Reckenfeld.

C 9 - Prifauftrag Elektrobus Greven

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umwelt hat am 31.01.2019 beschlossen die MalRnahme zur
Anschaffung eines Elektrobusses nicht weiter zu verfolgen. Mit der Umsetzung der Clean-Vehicle-
Directive (CDV) in deutsches Recht und dem Inkrafttreten des Gesetzes Uber die Beschaffung
sauberer StraRenfahrzeuge (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz oder SaubFahrzeugBeschG)
riickt das Thema von emissionsfreien und emissionsarmen Fahrzeugen im OPNV erneut in den Fokus.

Das Gesetz erlaubt es den Bundesldandern, entweder auf Landesebene (§ 5 Abs. 2
SaubFahrzeugBeschG) oder iberregional (§ 5 Abs. 3 SaubFahrzeugBeschG) Vereinbarungen mit
Branchenverbadnden zu treffen. Dabei miissen die bundesgesetzlichen Mindestziele im jeweiligen
Referenzzeitraum insgesamt auf der entsprechenden Ebene eingehalten werden. Durch die
Festlegung eines gemeinsamen Mindestziels wird eine flexiblere Umsetzung der bundesgesetzlichen
Vorgaben ermdoglicht.

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen geht auf Basis der eingegangenen Meldedaten zu
Fahrzeugflotten von einer Erflllung der Mindestquoten der beiden im Gesetz definierten
Referenzzeitraume aus (s. 1.3.4 Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge
(SaubFahrzeugBeschG)), so dass sich hier vorerst kein konkreter Handlungsbedarf ergibt.

2.1.2 Projekt ways2work

Im Fokus des Landeswettbewerbs ways2work steht die Pendlermobilitat. Geférdert werden Projekte,
die alternative, nachhaltige Mobilitatsangebote fiir den Weg zur Arbeit schaffen. Greven hat sich
gemeinsam mit der Stadt Emsdetten beworben, Ziel des Antrags war es, die beiden — raumlich
aneinandergrenzenden — Gewerbegebiete Emsdetten Siid und Greven-Reckenfeld , besser mit
umweltfreundlichen Mobilitidtsangeboten zu erschlieRen“!t,

U. a. sind im Rahmen des Antrags folgende Vorschldge entstanden:

e Aufwertung des Bahnhofs Reckenfeld zu einer nutzerfreundlichen, sicheren und attraktiven
Fahrgaststation, inklusive:
o barrierefreier (bzw. barrierearmer) Ausbau der Bushaltestelle
o Einrichtung einer Mobilstation
e Einfihrung von zwei TaxiBus-Linien, die das Industriegebiet mit den Bahnhéfen Emsdetten
und Greven-Reckenfeld verkniipfen.
e Zahlreiche erarbeitete MaRnahmen im Bereich des betrieblichen Mobilitditsmanagements.

11 Erstellung eines Feinkonzeptes fiir den Landeswettbewerb ways2work fiir das Industriegebiet Emsdetten
Sud/ Greven-Reckenfeld, Brilon Bondzio Weiser, Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, November
2023, S. 3.
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Eine Forderung liber den Landeswettbewerb kam nicht zustande, so dass das Konzept nicht
umgesetzt wurde. Die Einflihrung der TaxiBus-Linien erscheint aus folgenden Griinden nicht
zielfihrend:

e Geringe Wirtschaftlichkeit: Die im Projekt kalkulierten, durch die Vorhaltung von Fahrzeugen und
Personal entstehenden Kosten sowie die allgemeinen Overheadkosten liegen weit iber den
aktuellen Ausgaben der Stadt Greven flr TaxiBus-Verkehre.

e Der Einsatz der TaxiBusse beschrankt sich im bestehenden System auf die Nebenverkehrszeiten,
in denen Fahrzeuge und Personal verfligbar sind. Gleichzeitig handelt es sich dabei jedoch um
Zeiten, die fuir Berufspendelnde in der Regel nicht relevant sind (Vor- und Nachmittage). Eine
Ausdehnung der Verkehrszeiten der TaxiBusse wiederum widerspricht dem Kern der Idee — ein
wirtschaftlich vertragliches, bedarfsorientiertes Angebot abzubilden.

Einzelne MaRnahmen aus dem Feinkonzept werden dennoch weiterverfolgt und fiir eine Umsetzung
gepriift. Das betrifft vor allem MalRnahmen aus dem Bereich des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements, auch wenn hierfiir eine erhéhte ,,Mitmachbereitschaft” der ortsansassigen
Unternehmen notwendig ist.

2.1.3 Schulentwicklungsplanung 2022

Der Schulentwicklungsplan 2022 der Stadt Greven analysiert umfassend die aktuelle Schullandschaft
und prognostiziert die Entwicklung bis 2027/28, mit einem Ausblick bis Giber 2030 hinaus. Der Plan
betont, dass die Stadt Greven mit den Herausforderungen einer wachsenden Schiilerzahl
konfrontiert ist, die durch eine leicht gestiegene Geburtenrate und Zuwanderung bedingt ist. In den
Grundschulen lag die durchschnittliche Klassenfrequenz im Schuljahr 2021/22 bei 23,6 Schilern pro
Klasse, was dem Landesdurchschnitt entspricht, jedoch zwischen den einzelnen Schulen variiert.

Besondere Aufmerksamekeit gilt den Ubergingen von der Grundschule zu den weiterfiihrenden
Schulen, wobei Elternentscheidungen maRgeblich die Verteilung auf die Schulformen beeinflussen.
Die Stadt bietet ein vielfaltiges Angebot, bestehend aus Grundschulen, einer Realschule, einem
Gymnasium und einer Gesamtschule. Prognosen zeigen, dass in den nachsten Jahren die
Schillerzahlen in der Sekundarstufe | konstant bleiben oder leicht steigen werden, was in den
Sekundarstufen Il eine langfristige Stabilisierung zur Folge hat.

2.1.4 Raumliches Stadtentwicklungskonzept rSTEK 2023

Das Rdumliche Stadtentwicklungskonzept (rSTEK) Greven 2035 stellt eine Strategie zur nachhaltigen
Entwicklung der Stadt Greven fiir die kommenden 10 bis 15 Jahre dar. Mit diesem Konzept sollen
Leitlinien geschaffen werden, die die rdumliche Entwicklung der Stadt steuern, um den aktuellen und
zuklnftigen Anforderungen an Wohn- und Gewerbeflachen gerecht zu werden und gleichzeitig die
Lebensqualitdt in den verschiedenen Stadtteilen zu bewahren und zu verbessern.

Ein zentraler Bestandteil des Konzepts ist die Analyse der demografischen Entwicklung. Die
Bevolkerungszahl in Greven ist in den letzten Jahren stetig gewachsen, was zu einem erhéhten
Bedarf an Wohnraum fiihrt. Das Konzept zeigt auf, dass Greven sowohl fiir junge Familien als auch
flr altere Menschen geeigneten Wohnraum bereitstellen muss, da ein erheblicher Teil der
Bevolkerung bereits tiber 40 Jahre alt ist, was zu einer alternden Gesellschaft fiihrt. Die Analyse des
Wohnraumbedarfs weist auf eine hohe Nachfrage hin, die in der Vergangenheit durch den Bau von
Mehrfamilienhdusern gedeckt wurde. Zukiinftige Wohnbauflachen sollen vor allem durch eine
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Kombination aus Nachverdichtung innerhalb der bestehenden Siedlungsstrukturen und gezielten
Erweiterungen an den Stadtrandern bereitgestellt werden.

Das Konzept bericksichtigt auch die Gewerbeflachenentwicklung und die wirtschaftliche Bedeutung
der Stadt, insbesondere im Zusammenhang mit dem Flughafen Miinster-Osnabriick. Es werden neue
Potenzialflachen identifiziert und verschiedene Szenarien zur raumlichen Ausweitung der
Gewerbegebiete bewertet. Dabei spielt die Nachhaltigkeit eine wichtige Rolle, indem innovative
Nutzungskonzepte, wie die Integration von Griinflachen in Gewerbegebieten, hervorgehoben
werden. Eine ausgewogene Verteilung der Gewerbeflachen im Stadtgebiet soll gewéhrleistet
werden, um den Anforderungen der Wirtschaft gerecht zu werden und gleichzeitig die
Lebensqualitdt der Einwohner zu schiitzen.

Die ortsteilbezogenen Entwicklungskonzepte im rSTEK beriicksichtigen die individuellen Merkmale
und Bedurfnisse der verschiedenen Stadtteile. Fiir Greven rechts der Ems, das als
Hauptsiedlungsgebiet eine hohe Infrastruktur- und Funktionsdichte aufweist, wird eine kompakte
und qualitativ hochwertige Weiterentwicklung angestrebt. In Reckenfeld liegt der Fokus auf einer
behutsamen Entwicklung, um den Gartenstadtcharakter zu bewahren, ohne durch GbermaRige
Gewerbeansiedlungen die Balance zu stdren. In den kleineren Ortsteilen wie Gimbte soll der
landliche Charakter geschiitzt bleiben, wahrend begrenzte Erweiterungen des Siedlungsraums die
akuten Bedarfe decken sollen.

Das Konzept formuliert zudem ein Leitbild mit klaren Zielvorstellungen fir die gesamte Stadt, das sich
auf den Schutz von Freiflachen, eine nachhaltige Ressourcennutzung und die Integration von
Grinflachen in Wohn- und Gewerbegebiete konzentriert. Es liefert konkrete
Handlungsempfehlungen fir die Politik und Verwaltung, die vorschlagen, die
Innenentwicklungsflachen zu priorisieren, nachhaltige Bauweisen zu fordern und die Infrastruktur zu
verbessern. Das rSTEK ist somit nicht nur eine strategische Planungshilfe, sondern auch eine Basis fir
die kiinftige Neufassung des Flachennutzungsplans der Stadt Greven.

AbschlieRend bietet das Konzept eine Roadmap, um Greven als lebenswerten, nachhaltigen Wohn-
und Wirtschaftsstandort zu positionieren. Es betont den notwendigen Ausgleich zwischen
Wachstum, Ressourcenschonung und Lebensqualitat, um den Anforderungen der Gegenwart und
Zukunft gerecht zu werden.

2.1.5 Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018

Der Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt 2018 ist ein umfassendes Planungsdokument, das die
Entwicklung und Organisation des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in der Region
beschreibt und konkrete MalRnahmen und Leitlinien fiir die kommenden Jahre festlegt. Dabei spielt
die Stadt Greven eine gewisse Rolle, da sie als eine der mittleren kreisangehérigen Stadte gemal
dem nordrhein-westfilischen Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNVG NRW) als
Aufgabentriger fir den OPNV verantwortlich ist. Diese Verantwortung ergibt sich aus der Tatsache,
dass Greven ein eigenes Verkehrsunternehmen betreibt oder daran wesentlich beteiligt ist, was sie
zur eigenstandigen Organisation und Planung verpflichtet.

Der Nahverkehrsplan zielt darauf ab, eine angemessene und zukunftsfahige OPNV-Bedienung in
Greven zu gewahrleisten. Hierzu gehoren MaBnahmen zur Festlegung von Qualitatsstandards, zur
Sicherstellung der Betriebszeiten und zur Optimierung des bestehenden Verkehrsangebots. Ein
besonderes Augenmerk liegt auf dem barrierefreien Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs, der nach
gesetzlichen Vorgaben bis 2022 abgeschlossen sein sollte. Dieser Aspekt ist besonders wichtig, da er
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nicht nur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zugutekommt, sondern auch den allgemeinen
Komfort und die Zuganglichkeit fiir alle Fahrgaste erhoht.

Grevens Rolle im Nahverkehrsnetz wird im Plan durch die Notwendigkeit unterstrichen, den Verkehr
im Stadtgebiet effizient zu organisieren und in regionale Verkehrsstrukturen zu integrieren. Der Plan
hebt hervor, dass Greven sich an der Abstimmung von Regionalverkehren beteiligen muss, um ein
kohirentes und gut vernetztes OPNV-Angebot zu schaffen. MaRnahmen zur Modernisierung der
Verkehrsinfrastruktur werden beschrieben, darunter der Ausbau und die barrierefreie Gestaltung
von Haltestellen sowie die Verbesserung der Fahrzeugflotte, um héhere Standards in der Ausstattung
und im Komfort zu erreichen.

Besondere Bedeutung wird auch dem Schnellbusverkehr beigemessen, der eine zentrale Rolle fiir die
regionale Mobilitat spielt und als Erganzung zum Schienenverkehr dient. Greven profitiert von diesen
Entwicklungen, da die Stadt dadurch eine starkere Anbindung an die umliegenden Regionen erhilt.
Der Nahverkehrsplan betont zudem die Wichtigkeit einer verbesserten Fahrgastinformation, die
sowohl digital als auch an Haltestellen erfolgen soll, um den Nutzern aktuelle und verlassliche
Informationen zu bieten und so das Vertrauen und die Nutzung des OPNV zu férdern.

Im weiteren Verlauf beschreibt der Plan konkrete MaBnahmen zur Optimierung des Liniennetzes und
der Fahrpldne. Hierbei wird darauf geachtet, dass die Fahrplane den Bediirfnissen der Fahrgaste
gerecht werden und Anschlussbeziehungen sowohl innerhalb der Stadt Greven als auch zu anderen
regionalen Zentren verbessert werden. Die Ausrichtung auf eine benutzerfreundliche
Verkehrsbedienung spiegelt sich in den festgelegten Qualitatsstandards wider, die Greven als
Aufgabentrdger umsetzen muss. Dies umfasst Vorgaben fiir Plinktlichkeit, Zuverlassigkeit und
Serviceleistungen.

Zusammenfassend enthalt der Nahverkehrsplan MaRnahmen zur Optimierung des Busliniennetzes
und der Fahrplane sowie spezifische Anforderungen an die Service- und Qualitdtsstandards, die
Greven als Aufgabentrager umsetzen muss. Diese Bemiihungen zielen darauf ab, eine zuverlassige,
barrierefreie und den Nutzerbedirfnissen entsprechende Verkehrsbedienung sicherzustellen.
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3. Prifung des bestehenden Bus-/Bahnliniennetzes und A/S/T-
Systems

3.1 Ubersicht iiber das Angebot

7 s D o 4
%gﬁ-

.v/" \ J

B

>

Abbildung 3: Liniennetz der Stadt Greven, Stand 08.2024 | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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3.1.1 Bahnverkehr

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Miinsterland und in Greven wird vom Zweckverband
SPNV Minsterland (ZVM) organisiert. Dieser gehort zum Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe
(NWL), einem der drei regionalen Verbande in NRW, die fiir die Planung, Organisation und
Finanzierung des SPNV in Westfalen zustandig sind.

Greven ist mit den Bahnhofen Greven und Reckenfeld an das SPNV-Netz angeschlossen. Durch das
Stadtgebiet verlauft die Bahnstrecke Miinster — Rheine, auf der neben dem Nahverkehr auch eine IC-
Linie verkehrt, die jedoch nicht in Greven halt. Im Regionalverkehr bedienen zwei
Regionalexpresslinien (RE) und eine Regionalbahnlinie (RB) die Stadt. Der RE 7 (Rheine — Miinster —
Hagen — Koéln — Krefeld) wird von der National Express Rail GmbH betrieben, wahrend der RE 15
(Minster — Rheine — Emden) von der WestfalenBahn GmbH bedient wird. Beide RE-Linien fahren von
Montag bis Freitag im Stundentakt und halten tagsiiber nur in Greven, wahrend einige Fahrten des
RE 15 am Morgen und Abend auch in Reckenfeld halten.

Am Wochenende wird der RE 7 auf einen Zweistundentakt reduziert. Die RB 65, eine Kombination
der Linien RB 65 und RB 68 (Miinster — Greven — Rheine), wird seit 2017 vollstandig von der
Eurobahn GmbH & Co. KG (Keolis) betrieben und fahrt in einem nahezu 30-minltigen Takt, zwischen
9 und 12 Uhr sowie abends im Stundentakt. Dadurch ergeben sich am Bahnhof Greven stiindlich bis
zu vier Abfahrten in Richtung Minster und Rheine, wahrend vom Bahnhof Reckenfeld stiindlich bis
zu zwei Verbindungen bestehen.

Der SPNV in Greven dient vor allem der Anbindung an das Oberzentrum Munster, das Mittelzentrum
Rheine sowie als schnelle Verbindung zur Metropolregion Rhein-Ruhr und in Richtung Nordsee.

Tabelle 2: SPNV-Angebot in Greven

Linienweg Bedienzeiten Mo-Fr / Sa / So Takt/Fahrtenanzahl Konzessionar
Rheine — Greven — Miinster — Hagen — 60 National Express
RE 7 . 6-20/8-20/8-20Uhr .
Wuppertal — KéIn — Krefeld (120) Rail GmbH
. ) WestfalenBahn
RE 15 Munster — Greven — Rheine — Emden 5-22/6-22/7-22Uhr 60 GmbH
. . 30 Eurobahn GmbH
RB 65 Miunster — Greven — Reckenfeld — Rheine 5-24/6-2/7-2Uhr .
(60) & Co. KG (Keolis)

3.1.2 Stadtverkehr Linien 250 — 258

Die Linien des Biindels 7 Greven bilden den wesentlichen Kern des OPNV-Systems der Stadt Greven.
Alle Linien des Biindels sind bis zum 31.07.2025 genehmigt. Der Ablauf dieser Konzession ist der
Hauptanlass fir die Fortschreibung des Nahverkehrskonzeptes.

Die Linie 250 ist die einzige Buslinie in Greven, die regelmalig und ohne Vorbestellung verkehrt. Alle
anderen Linien werden entweder als TaxiBus angeboten, der bis spatestens 30 Minuten vor der
planmaRigen Abfahrt telefonisch bestellt werden muss, oder fahren nur an Schultagen mit wenigen
Einzelfahrten (siehe unten). Damit bildet die Linie 250 das Riickgrat des innerstddtischen 6ffentlichen
Nahverkehrs. Sie verbindet die Grevener Innenstadt mit Reckenfeld und folgt dabei zwei leicht
unterschiedlichen Routen (250a/250b).

Das Angebot des Stadtverkehrs Greven ist bedarfsorientiert und orientiert sich teilweise an den
Schulanfangs- und -endzeiten. Die Linienflihrung richtet sich nach den Vorgaben des §37 Schulgesetz
(SchulG) und der zugehdorigen Verordnung zur Durchfiihrung von §37, Absatz 4
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(Schilerfahrtkostenverordnung — SchfkVO). Die Verkehrsleistungen des Stadtverkehrs Greven
werden von der Grevener Verkehrs GmbH und von dem ortlichen Betrieb C. Weilke GmbH erbracht.

Im Detail verkehren die Linien wie folgt:

Tabelle 3: Stadtverkehr Greven

Linienweg Bedienzeiten Mo-Fr / Sa / So Takt/Fahrtenanzahl Besonderheiten
30 Min. mit
alternierenden Einzige Linie im
Linienwegen (250a Stadtgebiet mit
Rathausplatz/ZOB — Reckenfeld und gen ( €
250 tick 05:57 —20:03 / 07:48 — 15:03 Uhr und 250b), zu (fast)
zurick.
Schulbeginn/ -ende durchgehender
zusatzliche Taktbedienung
Schulfahrten.
. . eine Fahrt des
insgesamt funf .
X . freigestellten
. Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - Fahrten, .
251 Greven — Reckenfeld — Herbern und zurtick oo Schulverkehrs ist
ende ausschlieRlich an .
in den Fahrplan
Schultagen ) .
integriert
. . eine Fahrt des
insgesamt funf .
. . . freigestellten
Greven — Wentrup — Hiittrup — Pentrup Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - Fahrten, )
252 . oo Schulverkehrs ist
und zurtick ende ausschlieRlich an .
in den Fahrplan
Schultagen ) .
integriert
FUnf Schulfahrten,
erganzt (in den
Greven — Maestrup — Schmedehausen — Ferien ersetzt) durch
253 . N 06:50-18:40/08:20—-12:40Uhr | =~ | e
Achterhoek und zuriick Fahrten des
TaxiBusses im
Zweistundentakt
FUnf Schulfahrten, .
. . eine Fahrt des
erganzt (in den .
L . freigestellten
Greven — Bahnhof — Mariensaule — Ferien ersetzt) durch .
255 . 06:40 — 17:40 / 09:14 — 13:40 Uhr Schulverkehrs ist
Guntrup — Bockholt — Fuestrup und zurtick Fahrten des )
X R in den Fahrplan
TaxiBusses im i i
) integriert
Zweistundentakt
Funf Schulfahrten, .
N . eine Fahrt des
erganzt (in den .
. freigestellten
i . Ferien ersetzt) durch .
256 Greven — Gimbte — Aldrup und zuriick 06:57 — 19:00 / 08:40 — 13:00 Uhr Fahrten d Schulverkehrs ist
ahrten des
X R in den Fahrplan
TaxiBusses im i i
) integriert
Zweistundentakt
Funf Schulfahrten, .
. . eine Fahrt des
erganzt (in den .
. freigestellten
. Ferien ersetzt) durch .
257 Greven — Westerode — Hansell und zuriick | 06:43 —19:19 /08:57 — 13:19 Uhr Schulverkehrs ist
Fahrten des .
X . in den Fahrplan
TaxiBusses im i i
. integriert
Zweistundentakt
insgesamt zwei
. eine Schulfahrt von 7:30 Uhr bis inse zwel
Rathausplatz/ZOB — Montargisstr. - . . Fahrten,
258 i 7:50 und eine von 13:25 Uhr bis I (e
Diekpohl — Rathausplatz/ZOB ausschliellich an
13:44 Uhr.
Schultagen
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Linie 250

e Linienweg: Greven - Reckenfeld und zurtick.

e Bedienzeiten:

o Mo-Fr: Richtung Reckenfeld 5:57 Uhr bis 19:43 Uhr, Richtung Greven 6:09 Uhr bis
20:03 Uhr.

o Sa: Richtung Reckenfeld 7:48 Uhr bis 14:41 Uhr, Richtung Greven 8:11 Uhr bis 15:03
Uhr.

e Takt/ Fahrtenanzahl: Wahrend der Bedienzeiten fast durchgehender 30-Minunten-Takt, mit
alternierenden Linienwegen (250a und 250b), zu Schulbeginn/ -ende zusatzliche
Schulfahrten.

e Besonderheiten: Einzige Linie im Stadtgebiet mit fast durchgehender Taktbedienung.

Linie 251

e Linienweg: Greven - Reckenfeld - Herbern und zuriick.

e Bedienzeiten: Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ -ende.

e Takt/ Fahrtenanzahl: insgesamt funf Fahrten, ausschlieBlich an Schultagen.

e Besonderheiten: eine Fahrt des freigestellten Schulverkehrs ist in den Fahrplan integriert.

Linie 252

e Linienweg: Greven - Wentrup - Hittrup - Pentrup und zurtick

e Bedienzeiten: Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ -ende.

e Takt/ Fahrtenanzahl: insgesamt fuinf Fahrten, ausschlieBlich an Schultagen.

e Besonderheiten: eine Fahrt des freigestellten Schulverkehrs ist in den Fahrplan integriert.

Linie 253

e Linienweg: Greven - Maestrup - Schmedehausen - Achterhoek und zuriick
e Bedienzeiten:
o Mo-Fr: 6:50 Uhr (erste Schulfahrt) bis 18:40 Uhr (letzte mdgliche TaxiBus-Fahrt)
o Sa: 8:20 Uhr bis 12:40 Uhr (drei TaxiBus-Fahrten im Zweistundentakt)
e Takt/ Fahrtenanzahl: Fiinf Schulfahrten, erganzt (in den Ferien ersetzt) durch Fahrten des
TaxiBusses im Zweistundentakt.

Linie 255

e Linienweg: Greven - Bahnhof - Mariensadule - Guntrup - Bockholt - Fuestrup und zuriick
e Bedienzeiten:
o Mo-Fr: 6:40 Uhr (erste Schulfahrt) bis 17:40 Uhr (letzte mégliche TaxiBus-Fahrt)
o Sa:9:14 Uhr bis 13:40 Uhr (drei TaxiBus-Fahrten im Zweistundentakt)
e Takt/ Fahrtenanzahl: Funf Schulfahrten, erganzt (in den Ferien ersetzt) durch Fahrten des
TaxiBusses im Zweistundentakt.
e Besonderheiten: eine Fahrt des freigestellten Schulverkehrs ist in den Fahrplan integriert.
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Linie 256

e Linienweg: Greven - Gimbte - Aldrup und zuriick
e Bedienzeiten:
o Mo-Fr: 6:57 Uhr (erste Schulfahrt) bis 19:00 Uhr (letzte mogliche TaxiBus-Fahrt)
o Sa: 8:40 Uhr bis 13:00 Uhr (drei TaxiBus-Fahrten im Zweistundentakt)
e Takt/ Fahrtenanzahl: Fiinf Schulfahrten, ergéanzt (in den Ferien ersetzt) durch Fahrten des
TaxiBusses im Zweistundentakt.
o Besonderheiten: eine Fahrt des freigestellten Schulverkehrs ist in den Fahrplan integriert.

Linie 257

e Linienweg: Greven - Westerode - Hansell und zuriick
e Bedienzeiten:
o Mo-Fr: 6:43 Uhr (erste Schulfahrt) bis 19:19 Uhr (letzte mégliche TaxiBus-Fahrt)
o Sa: 8:57 Uhr bis 13:19 Uhr (drei TaxiBus-Fahrten im Zweistundentakt)
e Takt/ Fahrtenanzahl: Funf Schulfahrten, ergénzt (in den Ferien ersetzt) durch Fahrten des
TaxiBusses im Zweistundentakt.
e Besonderheiten: eine Fahrt des freigestellten Schulverkehrs ist in den Fahrplan integriert.

Linie 258

e Linienweg: Rathausplatz - Montargisstr. - Diekpohl - Rathausplatz

e Takt/ Fahrtenanzahl: eine Schulfahrt von 7:30 Uhr bis 7:50 und eine von 13:25 Uhr bis 13:44
Uhr.

3.1.3 TaxiBus

Eine Besonderheit des OPNV-Angebotes in Greven ist der sogenannte TaxiBus. Dabei handelt es sich
um Fahrten, die auf den meisten Linien im Zweistundentakt angeboten werden, allerdings nur bei
Bestellung durchgefiihrt werden.

Eine Besonderheit ist dabei, dass samtliche Fahrten des TaxiBusses in einem Umlauf bei Bedarf von
ein und demselben Fahrzeug ausgefiihrt werden kénnen.

3.1.4 A/S/T-System

Ergdnzend zu den regelmaRig verkehrenden Linienbusfahrten sowie den regelmaRig bestellbaren
Fahrten des TaxiBusses wird das OPNV Angebot durch das A/S/T-System ergénzt.

Dabei handelt es sich um Fahrten, die nach telefonischer Bestellung (spatestens 30 Minuten vor der
geplanten Abfahrt) durchgefiihrt werden, der Fahrgast wird dabei von der A/S/T-Haltestelle bis zur
gewiinschten Adresse in Greven gebracht.

Laut Fahrplan sind dabei zu folgenden Zeiten Fahrtenbestellungen maoglich:
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A/S/T-Fahrplan
Greven-Innenstadt und AuBenbereiche
fir alle Fahrten

Montag - Freitag Samstag  Sonn- und Feiertag Wenn Sie mit dem Zug in Greven ankommen, kénnen $ie von der A/S/_T—Abfapnstelle
Greven Bahnhof zu den angegebenen A/S/T-Abfahrtzeiten zu allen Zielen in Gre-
00:00 00:00 00:00 - i i i
01:00 01:00 01:00 ven-Innenstadt und zu allen Zielen in den AuBenbereichen fahren.
02:00 02:00 02:00 ) o )
03:00 Bestellen Sie lhre A/S/T-Fahrt in jedem Fall spatestens 30 Minuten vor der A/S/T-Ab-
ggfgg fahrtzeit, am besten noch bevor Sie in den Zug einsteigen.
00 A/S/T-Abfahrtstellen Zone I A/S/T-Abfahrtstellen
11:00 Reckenfeld, Bahnhof Zone lll
ggg Reckenfeld, Erich-Késtner-Grundschule Hilttrup, Naturfreundetiaus
14:00 14:00 Reckenfeld, Haus Marienfried
: 5 Reckenfeld, Kirchplatz/Grevener LandstraBBe
15:00 15:00 -
16:00 16:00 Reckenfeld, Wibbeltweg
17:00 17:00
18:00 18:00
19:00 19:00
20:00 20:00 20:00
21:00 21:00 21:00
22:00 22:00 22:00
23:00 23:00 23:00
Reckenfeld
A/S/T-Abfahrtstellen
Zone |

Greven, An der Martinischule
Greven, Bahnhof Greven
Greven, GrimmstraBe
Greven, K+K-Markt

Greven, Rathausplatz
Greven, Robert-Koch-StraBe
Greven, TeichstraBe

Greven, Wentrup

A/S/T-Abfahrt-
stellen Zone IV
Schmedehausen, Kirche

A/S/T-Abfahrtstellen A/S/T-Abfahrtstellen
Zone VI Zone V
Westerode, Gaststatte Vosskotten Gimbte, Dorf

Abbildung 4: A/S/T-Fahrplan, Stand 08.2024 | Quelle: Grevener Verkehrs GmbH

Die Ausfuhrung erfolgt durch KVM C. Weilke GmbH & Co. KG. Dem ausfiihrenden Unternehmen
werden jeweils 80% der Differenz zwischen dem reguldren Taxi-Tarif fir die Fahrt und den
tatsachlichen Einnahmen durch die A/S/T-Fahrt erstattet.

3.1.5 Regionale (Schnell-)Buslinien mit ErschlieBungswirkung
Insgesamt fahren 10 regionale (Schnell-)Buslinien nach bzw. durch Greven.

Der Schnellbus S 50 verbindet Ibbenbiiren mit Minster und fahrt dabei iber den Flughafen Miinster-
Osnabrick (FMO) und tangiert den Ortsteil Schmedehausen. Er Glbernimmt jedoch keine Verbindungs-
oder ErschlieBungsfunktion flir die Grevener Innenstadt. Vom Flughafen aus in Richtung Ladbergen
verkehrt zudem die Linie 140 mit Anschluss am Bahnhof Kattenvenne nach Osnabriick.

Fir die Kernstadt Greven sind vor allem die Regionalbuslinien R 51 (Lengerich — FMO — Greven —
Minster), R 61 (Greven — Saerbeck — Emsdetten) und R 74 (Greven — Nordwalde — Burgsteinfurt) von
wesentlicher Bedeutung.

Darlber hinaus sind die Linien R 75, 161, 169, und 176 mit einzelnen Fahrten ausschlieBlich an
Schultagen, teils nur an bestimmten Schultagen, im Einsatz und sind daher lediglich auf den Bedarf
des Schiilerverkehrs ausgerichtet.
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Zudem verbindet in der Nacht von Samstag auf Sonntag die Linie N 9 die Stadte Miinster mit
Ibbenbiiren tber Greven und Saerbeck.

Im Detail verkehren die Linien wie folgt:

Tabelle 4: Regionale Buslinien in Greven

Linienweg Bedienzeiten Mo-Fr / Sa / So Takt/Fahrtenanzahl Konzessionar

. Mo-Sa. 60 Min /
Ibbenbiren — FMO — Greven — .

S50 N 6-21/7-20/9-21Uhr Sonn.-/Feiertage: RVM

Schmedehausen — Miinster

120 Min
. Mo-Sa. 60 Min / .
Lengerich — Ladbergen — FMO — Greven — . KVM C. Weilke
R51 N 6-22/6-21/8-20Uhr Sonn.-/Feiertage:
Minster . GmbH & Co. KG
120 Min
Mo-Sa. 60 Min /
R61 Greven — Saerbeck — Emsdetten 6-19/8-18/11-21 Uhr Sonn.-/Feiertage: RVM
120 Min
Reisedienst
R74 Greven — Nordwalde — Burgsteinfurt 6-19/6—-18 Uhr Mo-Sa. 60 Min Veelker GmbH &
Co. KG
Insgesamt flnf
Fahrten, Reisedienst
Reckenfeld — Emsdetten — Borghorst — Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - o
R75 X ausschlieRlich an Veelker GmbH &
Burgsteinfurt ende .
Schultagen in Co. KG

Greven-Reckenfeld
Mo-Sa. 60 bzw. 120
140 Lienen - Ladbergen — FMO 6-19/7-16/11-19 Uhr Min / Sonn.- RVM
/Feiertage: 120 Min
Insgesamt sieben

. Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - Fahrten,
161 Saerbeck — Greven - Miinster Lo RVM
ende ausschlieBlich an
Schultagen
Insgesamt fiinf
Fahrten
Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - ’ EBR Busreisen
169 Reckenfeld — Emsdetten — Saerbeck ginn-/ ausschlieBlich an
ende GmbH

Schultagen in
Greven-Reckenfeld

Insgesamt flinf

Fahrten,
Einzelfahrten zu Schulbeginn-/ - Lo WB Westfalen
ausschlieBlich an
ende . Bus GmbH
Schultagen in

176 Reckenfeld — Emsdetten — Nordwalde

Greven-Reckenfeld
Je 4 Fahrten hin und
Miinster — Greven - Saerbeck - zurlick in der Nacht

N9 19 - 04 Uhr RVM
Ibbenbiren von Samstag auf

Sonntag

Am Flughafen Miinster-Osnabriick gibt es zudem eine Fernbus Haltestelle. Von dort gibt es taglich
direkte Busverbindungen nach Polen und in die Niederlande.
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Einstellung verschiedener Buslinien in den letzten Jahren:

Tabelle 5: Einstellung Buslinien in Greven in den letzten Jahren

Linienweg Konzessionar
. Stadtwerke Kein eigenwirtschaftliches
X 150 FMO - Ladbergen — Osnabriick B o
Osnabriick Linienangebot
Scha
172 Greven — Nordwalde chapers i Ablauf Linienkonzession
Verkehrsbetrieb
Schéapers . .
179 Greven — Altenberge X Ablauf Linienkonzession
Verkehrsbetrieb
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3.2 Zeitliche und raumliche Abdeckung

Tabelle 6: Zeitliche Abdeckung der stéddtischen OPNV-Angebote Montag bis Freitag

250 251 252 253 255 256 257 258 | A/S/T

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00
07:00-08:00

08:00-09:00
T T

09:00-10:00

10:00-11:00
T T

11:00-12:00 T

12:00-13:00

T(F)

13:00-14:00

14:00-15:00 T(F) T(F)
15:00-16:00 T T

16:00-17:00
T T

17:00-18:00

18:00-19:00 T T

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-00:00

S = nur an Schultagen

S* = freigestellter Schulverkehr
T= TaxiBus

T (F) = TaxiBus, nur in den Ferien

Wochentags erfolgt ein Grol3teil der Bedienung durch die Fahrten der Linie 250 (Halbstundentakt,
verstarkt durch Schulfahrten), die grolRe Teile Grevens und Reckenfelds abdecken, sowie durch
Schulfahrten der anderen Linien. Letztere werden durch bestellbare Fahrten des TaxiBusse erganzt
(einige werden in den Schulferien durch TaxiBus-Fahrten ersetzt). Ab 20:00 Uhr und bis ca. 2:00 Uhr
besteht dann die Moglichkeit der Bestellung von A/S/T-Fahrten im gesamten Stadtgebiet.

Insgesamt ergibt sich fiir die Wochentage folgendes Bild:

e Fast durchgehende Bedienung (Bedienungsliicke ab ca. 2:00 Uhr und 6:00 Uhr)
e Zeitliche Schwerpunkte in den Hauptverkehrszeiten morgens, mittags und nachmittags,
vielfach bestimmt durch die Bedirfnisse des Schulverkehrs.
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Tabelle 7: Zeitliche Abdeckung der stédtischen OPNV-Angebote Samstag

250 251 252 253 255 256 257 258 | A/S/T

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00

07:00-08:00

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-00:00

T = TaxiBus

An Samstagen wird das Angebot reduziert:

e Die Linie 250 verkehrt weiterhin im Halbstundentakt, allerdings nur noch von ca. 7:00 Uhr bis
ca. 16:00 Uhr.

e Auf den Linien 253, 255, 256 und 257 werden jeweils drei TaxiBus-Fahrten im
Zweistundentakt angeboten.

e  Zusatzlich kénnen von 14:00 bis 2:00 Uhr A/S/T-Fahrten bestellt werden.
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Tabelle 8: Zeitliche Abdeckung der stédtischen OPNV-Angebote Sonn- und Feiertag

250 251 252 253 255 256 257 258 | A/S/T

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00

07:00-08:00

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-00:00

An Sonntagen verkehrt keine der reguldaren 250er Linien, dafiir wird das Bedienungsfenster der
A/S/T-Verkehre stark ausgedehnt: von 9:00 Uhr bis 5:00 Uhr.

29



Fortschreibung des Nahverkehrskonzeptes fir die Stadt Greven k@ b ra m

ibernimmt fir Sie!

- Legende

; ® Bushaltestellen
,' . @ SPNV-Haltestellen
{ Einzugsbereich (300 m) regelmé&Big angefahrene Haltestellen
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Abbildung 5: Einzugsbereiche der Haltestellen in Greven (in Abhéingigkeit von der Bedienungshdufigkeit) | eigene
Darstellung

Wahrend die raumliche Abdeckung mit Haltestellen fiir sich betrachtet mehr als ausreichend ist,
kann bei differenzierter Betrachtung Folgendes festgestellt werden:

e RegelmaRig (taglich, durchgehend im Takt) bediente Haltestellen finden sich neben der Kernstadt
in Reckenfeld sowie entlang von einigen regionalen Buslinien (z. B. R51 Richtung Flughafen).

e Auch in der Kernstadt sind nicht alle Viertel an regelmaRig verkehrende Linien angebunden und
werden teilweise nur von an Schultagen/ zu Schulzeiten verkehrenden Linien und TaxiBussen
bedient.

e Einige Quartiere (bzw. Teile davon) im Stadtteil Links der Ems liegen génzlich aulRerhalb der
Einzugsradien von Haltestellen. Das betrifft vor allem Quartiere im Stiden und Siidosten im Stadt
(etwa die Woste und das Vogelviertel), in einem geringeren MaRe aber auch Quartiere nordlich
der KonigstraRe.

e Zu Schulzeiten ist die Abdeckung fast vollstandig, Liicken sind lediglich in der Aldruper Mark und
in Wentrup feststellbar.

3.3 Fahrgastzahlen

Leider liegt zum Zeitpunkt der Bearbeitung keine aktuelle, durchgehend konsistente Datenbasis von
Fahrgastzahlen vor: Diese liegen lediglich fiir das A/S/T-Angebot vor. Fiir die Linien 250-258 liegen fiir
die Regelfahrten Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2016 vor, fir die TaxiBus-Fahrten die gefahrenen
jahrlichen Kilometer.
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3.3.1 Linie 250

Fahrgaste auf der Linie 250
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Abbildung 6: Fahrgdste auf der Linie 250 im Jahr 2016 GmbH (dunkelblau: nur an Schultagen, hellgrau: nur in den Ferien) |
eigene Darstellung, Quelle: Grevener Verkehrs GmbH

Besondere Relevanz fir den Jedermannverkehr hat in Greven die Linie 250, da es die einzige
auBerhalb der Schulzeiten regelméaRig verkehrende Stadtbuslinie ist. Die vorhandenen
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Fahrgastzahlen zeichnen dabei das Bild einer gut ausgelasteten Linie, die auch auf Fahrten auRerhalb
von Schulzeiten konstant ausreichend Fahrgédste vorzuweisen hat.

3.3.2 Besonderheiten im Schulverkehr

Die Linie 258 wird insbesondere von den Schiilern der Anne-Frank-Realschule genutzt. Aufgrund der
Entfernung zur Schule sind die Kinder nicht fahrberechtigt und erhalten keine Fahrkarte vom
Schultrager. Die Kinder miissen also bar zahlen oder ein Schiiler Abo abschliel3en.

Bei den Schiilern der anderen Linien reicht die Entfernung zur Schule aus und somit sind die Kinder
berechtigt, eine Fahrkarte von der Stadt zu erhalten.

3.3.3 TaxiBus

Jahrliche TaxiBus-Kilometer 2018-2022
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Abbildung 7: Jdhrliche TaxiBus-Kilometer 2018-2022 | eigene Darstellung, Quelle: Grevener Verkehrs GmbH

Anzahl der jahrlichen TaxiBus-Fahrten 2018-2022
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Abbildung 8: Anzahl der jiahrlichen TaxiBus-Fahrten 2018-2022 | eigene Darstellung, Quelle: Grevener Verkehrs GmbH
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Die Anzahl der bestellten TaxiBus-Fahrten hat in den vergangenen Jahren stetig abgenommen, auch
im Jahr 2022 hatten sich die Zahlen noch nicht erholt, das Vor-Pandemie-Niveau war auf keiner der
Linien erreicht, besonders spirbar sind hier vor allem die Einbriiche auf den Linien 253 (Richtung
Schmedehausen) und 256 (Richtung Gimbte).

3.3.4 A/S/T-System

Fahrgastzahlen im A/S/T-System in Greven 2019-2023
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Abbildung 9: Fahrgastzahlen im A/S/T-System in Greven 2019-2023 | eigene Darstellung, Quelle: Grevener Verkehrs GmbH

Die Fahrgastzahlen im Grevener A/S/T haben sich nach dem Ende der Pandemie 2022 etwas erholt,
sind 2023 im Vergleich zum vor allem in den Sommermonaten wieder gesunken und haben im Herbst
2023 schliefRlich in etwa das vor-Pandemie-Niveau erreicht.
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4. Priifung der Ubertragbarkeit von flexiblen Bussystemen aus
anderen Kommunen auf die Stadt Greven

On-Demand-Verkehre und andere flexible, bedarfsorientierte Angebote haben in den vergangenen
Jahren immer mehr an Bedeutung gewonnen. Dabei sind Systeme entwickelt worden, die sich in
ihren Parametern deutlich unterscheiden kénnen, z. B. bezliglich:

e der Bedienform — etwa Linienbedarfsverkehre oder freie Beférderung;

e der Bedienzeiten — etwa als Ergédnzung zum bestehenden OPNV oder als Fortfiihrung der
Bedienung in der Abend-/ Nachtstunden;

e der zeitlichen Fahrtenverfiigbarkeit — etwa fahrplangebundene Fahrten oder fahrplanfreie
Bedienung;

e der Grundfunktion — etwa Zubringerverkehre, erganzende Verkehre in dispers besiedelten
Rdaumen oder interkommunale Verkehre zwischen Ortsteilen etc.

Vor diesem Hintergrund werden im Folgenden beispielhaft zwei in der Region durchgefiihrte
Projekte vorgestellt, im Rahmen derer Bedarfssysteme getestet worden sind. AnschlieRend wird
darauf eingegangen, inwiefern vergleichbare Angebote in Greven eingefiihrt werden kénnen.

4.1 Kommit-Shuttle (Kreis Coesfeld)

Beim Kommit-Shuttle handelte es sich um ein Projekt, das von September 2020 bis August 2024
lief.22 Es handelte sich um per App oder Telefon buchbare Hybrid-Fahrzeuge (,,London-Taxen), die
die Flache der Gemeinde Senden entlang der Linie X90 Olfen — Miinster in den folgenden
Zeitfenstern bedienten:

e Montag bis Donnerstag: 06:00 — 22:00 Uhr
e Freitag bis Samstagfrih: 06:00 — 04:00 Uhr
e Samstag bis Sonntagfriih: 08:00 — 06:00 Uhr
e Sonn- und Feiertag: 10:00 — 22:00 Uhr

Es war die Mitnahme von bis zu sechs Fahrgdsten moglich, die Beférderung erfolgte dabei entweder
von Haltestelle zur ,Haustiir” oder andersherum. Neben regularen Haltestellen wurden auch virtuelle
Haltestellen angefahren, die in der dazugehoérigen App angezeigt und zusatzlich mit Schildern im
StraRenraum angezeigt wurden. Bei der Buchung war sowohl die Angabe der gewilinschten Abfahrts-
als auch der gewlinschten Ankunftszeit moglich.

4.2 LOOP (Miinster)

Das Projekt LOOPMiinster lief ebenfalls von September 2020 bis August 2024.1% Das Angebot wurde
als Erganzung zum bestehenden Stadtbusverkehr konzipiert und sollte vor allem eine Verbesserung
der OPNV-Situation in den spaten Abendstunden bzw. nachts herbeifiihren.

,Das Ridepooling-System [bediente] den siidlichen Teil von Miinster und [umschloss] seit der
Erweiterung des Bediengebietes Anfang 2023 folgende Stadtteile: Hiltrup, Amelsbiiren, Berg Fidel,

12 Dje Férderung durch das Land NRW erfolgte im Rahmen des Programms ,,Mobil. NRW — Modellvorhaben
innovativer OPNV im landlichen Raum*“ und war auf diesen Zeitraum begrenzt.
135, vorherige FuRnote.
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Dilesberg, Teile von Geistviertel und Mecklenbeck, Gremmendorf, Angelmodde sowie anliegende
Wohn- und Gewerbegebiete wie die Loddenheide, den Hansa BusinessPark und die Davert.“'

LOOP konnte in den folgenden Zeitfenster bestellt werden:

e |nder Woche von 5 Uhr morgens bis 2 Uhr nachts
e Am Wochenende rund um die Uhr: von freitags 5 Uhr durchgehend bis montags 2 Uhr

Es handelte sich um ein fahrplanloses und linienwegunabhéngiges Angebot. Die Bedienung erfolgte
an 270 physische Haltestellen sowie 414 virtuelle Haltestellen, eine ,Haustlirbedienung” war explizit
ausgeschlossen.

4.3 Zusammenfassung und Empfehlungen

In Greven existieren mit dem TaxiBus und dem A/S/T zwei Systeme, die bereits adaquat auf
bestehende Beforderungsbedarfe reagieren (konnen). Die Vorteile beider Angebote sind:

e Bei beiden Angeboten: Die geringen verursachten Kosten (verglichen mit ahnlichen Angeboten
dieser Art und GréRenordnung).

e Beim TaxiBus: die Moglichkeit, in Schwach- und Nebenverkehrszeiten frei werdende Kapazitaten
(Fahrzeug und Fahrpersonal) zu nutzen.

e Beim A/S/T: durch die Einbindung eines lokalen Taxiunternehmens wird keine separate Stelle fir
die Annahme von Fahrtwiinschen bzw. eine Dispositionszentrale benétigt.

Wie unter 3.2 Zeitliche und raumliche Abdeckung gezeigt, sind beide Systeme gut daflr geeignet, das
bestehende Angebot zu erweitern. Handlungsbedarf besteht hingegen offensichtlich bei der
Bekanntheit/ dem Verstandnis der Angebote — so hatte auch ein GroRteil der Teilnehmenden des
Blrgerworkshops Fragen zu Aspekten wie Fahrtenbestellung, Tarif etc.

145, Abschlussbericht Wissenschaftliche Begleitung LOOPmiinster, Forschungsgruppe Verkehrswesen, FH
Miinster, 2024, S. 5.
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5. Biirgerbeteiligung und Politikworkshops

5.1 Biirgerbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Nahverkehrskonzeptes erfolgte hybrid. Neben dem
Workshop am 1.10.2024 im Kulturzentrum GBS fand begleitend (vom 23.09.2024 bis zum 6.10.2024)
eine Online-Beteiligung statt.

5.1.1 Biirgerworkshop

Bei dem Birgerworkshop am 1.10.2024 wurden mit den Teilnehmenden neben der Prasentation der
Ergebnisse der Bestandsaufnahme OPNV-nahe Themen diskutiert. Die Teilnehmenden wurden
hierflr in drei Gruppen aufgeteilt und diskutierten unter Anleitung von Moderationskraften jeweils in
drei Gesprachsrunden zu den folgenden Themen:

e Netzplanung/ -anpassung: Hierbei wurden Vorschlage zu alternativen Linienfiihrungen,
Ergdnzungen des Haltestellenangebotes, der Ausdehnung der Bedienzeiten etc. diskutiert. Als
fehlende/ mangelhafte Verbindungen wurden vor allem genannt:

o Bessere Anbindung des Grevener Siidens/ Stidostens (Wdste und Vogelviertel)
o Bessere/ mehr Verbindungen zwischen Innenstadt und Bahnhof
o Anbindung von Aldrup Giber TaxiBus oder A/S/T

e Informationsvermittlung, Marketing, Werbung: Wahrend der Diskussion wurde sehr stark
herausgestellt, dass die Blirgerinnen und Birger sich als potenzielle Fahrgaste mehr und
ausfihrlichere Informationen zu bestehenden Angeboten wiinschen. Auch die mangelhafte
Digitalisierung der Informationen kam zur Sprache, vor allem das Fehlen von
Echtzeitinformationen zum Stadtverkehr.

e Der dritte Bereich umfasste ,sonstige” Themen wie z. B.:

o Barrierefreiheit von Fahrzeugen und Haltestellen
o Probleme beim Schulverkehr

Die diskutierten Beitrage deckten sich dabei weitestgehend mit den Beitrdgen aus der Online-
Beteiligung, so dass eine Stellungnahme zu den eingegangenen Beitragen im folgenden Kapitel
erfolgt.

5.1.2 Online-Beteiligung

Fir die Blrgerinnen und Biirger Grevens bestand zwischen dem 23.09.24 und dem 6.10.2024 die
Moglichkeit, sich tGber die Plattform beteiligung.nrw.de zu beteiligen. Dabei war es moglich, einen
Beitrag zu verfassen, diesen auf einer Karte zu verorten sowie Beitrdge anderer Nutzerinnen und
Nutzer zu bewerten (,Likes” bzw. ,,Dislikes“).

In der folgenden Abbildung sind die am haufigsten genannten Themen sowie die jeweilige Anzahl der
Zustimmungen aufgefihrt. Der dabei relevanteste Punkt — lokale Verbindungen — wird dabei in einer
weiteren Abbildung detailliert aufgeschlisselt. Zu den einzelnen Oberbegriffen wird anschlieBend
eine Stellungnahme verfasst — betreffend eine Umsetzung/ Teilumsetzung/ Nichtumsetzung des
jeweiligen Vorschlags.
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Online-Beteiligung: Anzahl an Meldungen und Zustimmungen
("Likes") zum jeweiligen Oberbegriff
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Abbildung 10: Online-Beteiligung: Anzahl an Meldungen und Zustimmungen ("Likes") zum jeweiligen Oberbegriff | eigene
Darstellung

Lokale Verbindungen

e Anbindung Woste/ Stidosten Grevens: Dem Anliegen wird insofern Rechnung getragen, als dass
Anpassungen am Linienweg des TaxiBusses der Linie 255 vorgenommen werden (s. 7.1 Zielnetz).
Eine direkte Befahrung der Woste durch Solobusse in Standardgrée kommt aufgrund der
StraBenverhaltnisse nicht in Frage, wahrend die Anschaffung von kleineren Fahrzeugen nur fir
diesen Zweck duRerst unwirtschaftlich ware.

e Bessere Anbindung des Bahnhof Greven: Es ist vorgesehen, zukiinftig alle neuen TaxiBus-Fahrten
am Bahnhof zu beginnen bzw. zu beenden.

e Bessere Verknlpfung mit den regionalen Verkehren: Auch wenn es bei zwei oder mehr
Verknipfungspunkten im Linienverlauf fast immer zu Zielkonflikten kommt, wird in Kapitel 7.2
Verkniipfungs- und Ubergangspunkte eine Prioritidtenreihenfolge formuliert, nach der die
Anschlussherstellung zu erfolgen hat.

e Bessere Anbindung FMO: Der Flughafen ist bereits liber die stiindlich verkehrende Linie R51 sehr
gut an Greven angebunden, das Angebot besteht in reduzierter Form auch an Wochenenden. Am
Flughafen selbst sowie an der Haltestelle ,AirportPark” werden A/S/T-Abfahrhaltestellen
eingerichtet, so dass zeitliche Bedienungsliicken bei Bedarf geschlossen werden. Von der
Einflihrung zusatzlicher Angebote im Stadtverkehr wird aus wirtschaftlichen Griinden abgesehen.
Eine Ausdehnung der Bedienzeiten der Linie R51 wird bei der kommenden Fortschreibung des
Nahverkehrsplans des Kreises Steinfurt angeregt.

e Anbindung Laumanns Damm/ Aldrup: Es ist sowohl eine Anbindung Giber eine neue TaxiBus-Linie
als auch Gber die A/S/T-Abfahrhaltestelle ,Diibjohann vorgesehen.

e Anbindung Vosskotten: Hier besteht bereits die Moglichkeit, TaxiBusse der Linie 253 zu bestellen
bzw. die A/S/T-Abfahrhaltestelle ,Gaststatte Vosskotten” zu nutzen. Von der Einrichtung
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weiterer zusatzlicher Angebote wird aufgrund der geringen Fahrgastpotenziale und aus Griinden
der Wirtschaftlichkeit abgesehen.

e Anbindung Gimbte: Gimbte wird bereits im Halbstundentakt durch die R51 bedient. Hier besteht
auRerdem die Moglichkeit, TaxiBusse der Linie 256 zu bestellen bzw. die A/S/T-Abfahrhaltestelle
,Gimbte Dorf” zu nutzen. Von der Einrichtung weiterer zusatzlicher Angebote wird abgesehen.

Online-Beteiligung: Anzahl an Meldungen und Zustimmungen
("Likes") zum Themenbereich Lokale Verbindungen
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Abbildung 11: Online-Beteiligung: Anzahl an Meldungen und Zustimmungen ("Likes") zum Themenbereich Lokale
Verbindungen | eigene Darstellung

Schulverkehr

Die wesentlichen Aussagen zum Schulverkehr — die weitestgehend den im Rahmen der Online-
Beteiligung genannten entsprechen — finden sich im Kapitel 7.1.4 Schulverkehr.

Ausdehnung der Bedienzeiten

Dem Wunsch wird teilweise entsprochen: Die Bedienzeiten der fiir Pendlerverkehre relevanteste
Linie — der Linie 250 — werden um 30 Minuten verlangert und die erste Fahrt so vorverlegt, dass
Betriebe in Reckenfeld zu Beginn der ersten Schicht um 6:00 erreicht werden (s. 6.3.2 Vorverlegung
der ersten Fahrt der Linie 250). Eine Ausdehnung der Bedienzeiten der bestehenden regionalen
Buslinien zur besseren Anbindung von Gewerbegebieten wird bei der kommenden Fortschreibung
des Nahverkehrsplans des Kreises Steinfurt angeregt.
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Marketing/ Informationspolitik

Hier besteht durchaus Handlungsbedarf, vor allem eine bessere Informationspolitik bezliglich der
bestehenden Komponenten des Stadtverkehrs und ihrer Funktionsweise ist notwendig. Daher finden
sich unter 7.5 Informationsvermittlung/ Marketing MaRnahmen zur Verbesserung der Situation
wieder.

Dichterer Takt

Ahnlich wie bei der Ausdehnung der Bedienzeiten, stiinden die mit einer Taktverdichtung
verbundenen finanziellen Auswirkungen nicht in einem nachvollziehbaren Verhaltnis zum
gewonnenen Nutzen fir den (potenziellen) Fahrgast. Daher wird von einer Taktverdichtung
abgesehen.

A/S/T-Ausbau

Den Winschen nach einem Ausbau des A/S/T-Angebotes wird weitestgehend entsprochen, die neu
einzurichtenden Abfahrhaltestellen sind in Diskussionen im Rahmen des Biirger- und des
Politikworkshops ermittelt worden.

Verlagerung des ZOB zum Bahnhof

Eine Verlagerung des ZOB zum Bahnhof hatte nicht nur gravierende Auswirkungen auf die Planung
der lokalen Stadtbuslinien, sondern wiirde auch den sich bereits in Umsetzung befindenden Planen
der Stadt zur Neugestaltung des ZOB am Rathaus widersprechen. Es wird daher von einer Umsetzung
abgesehen. In zukiinftigen Planungen zu regionalen Busverkehren wird die Stadt Greven eine bessere
Anbindung des Grevener Bahnhofs unterstiitzen.

Verbesserung der regionalen Busverbindungen

Da der Kreis Steinfurt als Aufgabentrager fir die Gestaltung der meisten regionalen Busverbindungen
zustandig ist, konnen die Wiinsche im Rahmen des Nahverkehrskonzeptes nur am Rande
bericksichtigt werden. Parallel Konzeptbericht wird eine Liste mit Anfragen fiir die nachste
Fortschreibung des Nahverkehrsplans erstellt und dem Kreis Gbergeben.

5.1.3 Politik-Workshops | und Il

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrskonzeptes fanden zwei Politik-Workshops statt, an
denen jeweils Vertreter der im Rat vertretenen Fraktionen teilnahmen.

Workshop | am 12.09.2024
Der erste Workshop war wie folgt aufgebaut:

e Prasentation der Bestandsaufnahme durch die kobra NVS GmbH
e Einschitzung/ Bewertung des OPNV-Angebotes durch die Teilnehmenden, Hinweise zu
o Mangelhaften Anbindung der Woste
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o Mangelhaften Anbindung von Aldrup
o Verbesserungsbedirftigen Informationspolitik etc.
e Exkurse zu Griinden der Kostenexplosion im OPNV der vergangenen Jahre sowie zu On-Demand-
Verkehren, vorgetragen durch die kobra NVS GmbH
e Prdsentation der ersten Verbesserungsvorschlage durch die kobra NVS GmbH
o Offene Debatte zur Entwicklungsrichtung des Nahverkehrskonzeptes. Es besteht Einigkeit
dariber, dass das Angebot trotz der unvermeidlichen Kostensteigerungen behutsam ausgebaut
werden soll.

Workshop Il am 4.11.2024

Der zweite Workshop befasste sich mit konkreten Planungen und Inhalten des
Nahverkehrskonzeptes und war wie folgt aufgebaut:

e Kurzer Riickblick des ersten Workshops
e Vorstellung der Planungen/ Konzeptinhalte durch die kobra NVS GmbH:
o Maogliche Anpassung der Linie 250
Erweiterung des TaxiBus-Angebotes
Erweiterung des A/S/T-Angebotes
Zusammenfassung Bestand/Planung
Fiir die Umsetzung der vorgestellten Planungen notwendiger finanzieller Aufwand
Informationsvermittlung, Marketing etc.
Anpassung Schulverkehr an OGS-Zeiten
o Vorgaben fiir Verkniipfungen mit regionalen Verkehren
e Diskussion der Planungen/ Inhalte durch die Teilnehmenden:
o Insgesamt Beflirwortung der Planungen, insbesondere die Anbindung der Woste/ der
Quartiere im Stidosten der Stadt wird begrif3t.
o Es wird vorgeschlagen, einen der ,Zweige” der Linie 250 Rechts der Ems (iber die
Grimmstralle zu fuhren.
o Ein TaxiBus-Angebot zum FMO wird aufgrund der UnverhaltnismaRigkeit der Kosten
einstimmig abgelehnt.
o Es wird der Wunsch gedulert, dass der Bahnhof Greven auf allen TaxiBus-Fahrten
eingebunden wird.
o Im Detail wird Gber Standorte von A/S/T-Abfahrhaltestellen im Stadtgebiet diskutiert
o Insgesamt herrscht Einigkeit daruber, dass Verbesserungen der Informationspolitik
gegenliiber (potenziellen) Fahrgésten notwendig sind und die Digitalisierung des
Angebotes fortschreiten muss.

O O O O O ©O

15

15 Am FMO bzw. im Gewerbegebiet AirportPark bestehen vor allem am frithen Morgen sowie am spaten Abend
Bedienungsliicken (sonst Bedienung durch die Linie R51 im Stundentakt). Im Gegensatz zum bestehenden
TaxiBus-Angebot ware hierbei also das Vorhalten von Personal und Fahrzeug auBerhalb der sonstigen
Bedienzeiten des Stadtbusverkehrs notwendig.
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6. Untersuchung Linienweganpassungen der Linie 250

Im Rahmen der Bearbeitung des Nahverkehrskonzeptes ist eine Linienwegveranderung der beiden
Varianten 250a und 250b untersucht worden. Im Planungsstadium wurde diese Idee im Il. Politik-
Workshop diskutiert und stiel8 dabei auf positive Resonanz. Nach einer eingehenden Detailpriifung
muss von diesem Vorschlag allerdings Abstand genommen werden. Von einer Anpassung der
Linienwege wird aus den im Folgenden geschilderten Griinden abgesehen.

6.1 Grundidee Linienweganpassungen
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Abbildung 12: Untersuchte (und verworfene) Linienweganpassung auf der Linie 250 (Linienwege a und b) | eigene
Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap

Bei der Linie 250 wurden die Unterschiede zwischen den beiden Fahrtvarianten a und b deutlicher
herausgearbeitet: Die Fahrten der 250a sollten Gberwiegend der ErschlieBung der Grevener
Kernstadt und der Anbindung dieser an Reckenfeld dienen:
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e In der Kernstadt sollte die Linie nicht mehr iber Krankenhaus-MJH und Lindenstral3e verkehren,
sondern in einer neuen Schleife iber das Marienschulzentrum gefiihrt und somit Teile der Woste
anbinden.

e Hierfir sollten eine zusatzliche Haltestelle in der AlbachstraBe eingerichtet (einseitig, da nurin
eine Richtung zu befahren).

e Links der Ems wiirde (optional) in beiden Richtungen statt iber die Haltestelle ,Ruhkamp” Gber
,Kreisel/ GrimmstraRe” und ,,GrimmstralRe” gefahren.

e Die ErschlieBung des Blocks B/ des ,,Baumeviertels” in Reckenfeld bliebe auf der 250a erhalten.

o Die Bedienung des Bahnhofs Reckenfeld liber den Griinen Grund und die BahnhofstraRRe wiirde
auf der 250a entfallen, der Bahnhof sollte stattdessen Uber die Fahrten der 250b bedient werden
(weswegen die beiden Linienweganpassungen nur zusammen und nicht separat umgesetzt
werden kénnen).

Die 250b wiederum sollte der Anbindung der slidwestlichen Blocks (an der Kanalstral3e) und des
Gewerbegebiets im Norden Reckenfelds an den Bahnhof Reckenfeld dienen:

e In der Kernstadt wiirden die Fahrten weiterhin an der Haltestelle ,,Martinischule” beginnen und
enden.

e In Reckenfeld wiirde statt einer Schleife um den Industriepark Reckenfeld-Nord eine groRere
Spange befahren (liber die Haltestelle ,Postzentrum®”, den Emsdettener Damm zum Bahnhof
Reckenfeld und zurlick). Das hatte gegentliber einer Schleife den Vorteil, dass Fahrgdste aus dem
Gewerbegebiet/ Teilen Reckenfelds sowohl zum als auch vom Bahnhof ohne wesentliche
Umwege befordert werden kdnnen.

e Entlang der neu bedienten Spange miissten mindestens zwei Haltestellen eingerichtet werden.
Die in Fahrtrichtung Bahnhof liegenden Abfahrpositionen sollten dabei eine héherwertige
Ausstattung aufweisen, da hier mit mehr wartenden Fahrgdsten zu rechnen ist als in
Gegenrichtung.

e Die Bedienung liber den Franz-Fischer-Weg und die Werner-von-Siemens-StraRe wiirde aus
Griinden der Zeitknappheit entfallen missen.

e Zwischen dem Bahnhof Reckenfeld und dem Engberdingdamm soll zukinftig eine direkte
Verkniipfung hergestellt und der Knotenpunkt Reckenfelder Str./ B481 verlegt, wodurch der
Umweg lber die Haltestelle ,,Abzweig Jagerklause” unnétig wirde.

6.2 Griinde fiir das Verwerfen der Idee
6.2.1 Umlaufplanung der Linie 250
Aktuell sind bei der Umlaufplanung der Linie 250 folgende Zeiten eingeplant:

e Hin- und Rickfahrt auf der 250a: 50 Minuten (der zeitliche Puffer bis zur ndchsten Fahrt betragt
10 Minuten).

e Hin- und Rickfahrt auf der 250b: 54 Minuten (der zeitliche Puffer bis zur ndchsten Fahrt betragt
6 Minuten).

Die Fahrten auf den beiden Linienvarianten starten um rund 30 Minuten versetzt und kénnen jeweils
mit einem Bus gefahren werden. Das bedeutet nicht, dass in der Umlaufplanung nicht auch weitere
Fahrzeuge flr Fahrten auf der Linie eingeplant sein kénnen, sondern lediglich, dass im regularen
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Linienverkehr (abseits von Schulverstarkerfahrten etc.) kein drittes Fahrzeug parallel oder zuséatzlich
im Einsatz auf der Linie 250 ist.

Die fiir die angestrebten Linienweganpassungen bendtigten Zeitreserven lieRen sich auf der
Linienvariante 250a wie folgt gewinnen:

e Verzicht auf die Bedienung des Krankenhauses
e Verzicht auf die Bedienung des Bahnhofes Reckenfeld liber die Strecke ,,Griinder Grund“

Die dadurch gewonnene Zeite (rund 16 Minuten laut Fahrplan) sollten dann fiir die Anbindungen der
Woste aufgewendet werden.

Die fiir die Anpassungen auf der Linienvariante 250b bendtigten Reserven lieBen sich hingegen allein
durch das Weglassen des Linienabschnittes im Franz-Fischer-Weg/ in der Werner-von-Siemens-
StraRe nicht gewinnen. Das hat vor allem damit zu tun, dass statt der bisherigen Schleife eine
Bedienung bis zum Bahnhof in beide Richtungen vorgesehen wurde.!®

Weitere Linienabschnitte (z. B. die Bedienung der Blécke C und D) zugunsten der neuen Schleife zu
,opfern” erscheint unangemessen, da die Linie 250 in erster Linie der Verbindung der zwei Stadtteile
und nicht der ErschlieBRung des Gewerbegebiets dienen sollte.

Da die Umstellung der Linienvariante 250a wie oben erwahnt nicht separat durchgefiihrt werden
kann (in der Neukonzeption entfillt die Bedienung des Bahnhofs Reckenfeld durch die 250a und wird
durch die Bedienung lber die 250b kompensiert), kommt eine Umsetzung der Linienanpassung nur
mit dem Einsatz eines zuséatzlichen Fahrzeugs in Frage.

6.2.2 Finanzielle Auswirkungen

Mit dem Einsatz eines weiteren Fahrzeugs kommen auf die Stadt automatisch Kosten im flinfstelligen
Bereich zu (bis zu 200.000 € jahrlich waren zu kalkulieren). Dabei ist zu beachten, dass die durch die
Linienanpassung entstehende zusatzliche Verkehrsleistung sehr gering ausfallt, so dass das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis sehr unglinstig ausfallt.

Gegen eine deutliche Verlangerung der Linienwege zur Ausschépfung der moéglichen zusatzlichen
Fahrplanreserven, die durch den Einsatz des zusatzlichen Busses entstehen wiirden, spricht
wiederum das eingeschrankte Fahrgastpotenzial, das jenseits bereits erschlossener Teile der Stadt
kaum gegeben ist bzw. mit dem OPNV nur schwer anzubinden ist.'’

Des Weiteren kdmen einmalige Kosten zur Herstellung von drei zusatzlichen Abfahrpositionen auf die
Stadt zu: insgesamt ca. 240.000 € bei vollstandig barrierefreien Haltestellen inkl. Fahrgastunterstand
sowie Herrichtung von Streckenabschnitten in Reckenfeld. Diese Ausgaben lieRen sich allerdings tber
einen Zeitraum von mehreren Jahren ,strecken”: Die neuen Haltestellen kdnnten vorerst
provisorisch hergestellt und bei Kanal- / StraRenarbeiten tiber den Konzessionszeitraum (barrierefrei)
ausgebaut werden.

16 Dje Einrichtung einer Schleife in dieser Variante wiirde dazu fiihren, dass den Fahrgisten lediglich eine
komfortable Hin- oder Rickfahrt zum/ vom Bahnhof Reckenfeld geboten werden kénnte.
17 Neue oder neu geplante Stadtteile/ Quartiere, die junge Familien als Zielgruppe haben, wie etwa die Wéste
weisen oft einen stark verkehrsberuhigten Charakter auf und sind mit Standard-Solobussen daher nur schwer
bis unmoglich befahrbar.
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6.2.3 Raumliche Situation

Sowohl in der Grevener Kernstadt als auch in Reckenfeld ist die raumliche Situation in den neu
anzubindenden Lagen wie weitem nicht ideal fiir eine Bedienung mit dem OPNV. Zu den Aspekten,
die eine Bedienung erschweren gehéren:

e Ungiinstige Lage wichtiger Verkehrsattraktoren wie des Bahnhofs Reckenfeld,

e StraRensituation/ verkehrsberuhigter Ausbau z. B. in der Woste,

e Zur Bedienung bestimmter Lagen missen vorher stark befahrene StraBenabschnitte passiert
werden, wie z. B. eine erhebliche Strecke auf der KonigstraBe um zu Marienschulzentrum zu
gelangen.

6.2.4 Fahrgastpotenzial in Gewerbegebieten

Aufgrund der immer noch zahlreichen Unternehmen, die im Schichtsystem arbeiten, liegen die
Anfangs- und Endzeiten einiger Schichten aktuell auBerhalb der Bedienzeiten der Linie 250, so dass
auch mit einer veranderten Linienflihrung lediglich ein Teil des Fahrgastpotenzials aktiviert werden
kénnte.

Hinzu kommt, dass zwar rund 50% der im Rahmen des ways2work-Projektes erfassten Beschaftigten
aus Greven und Emsdetten kamen, sich die anderen 50% der Wohnorte aber Gber die Region
verteilten.
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Abbildung 13: Verteilung der Wohnstandorte der im Industriegebiet Emsdetten Siid/ Greven-Reckenfeld Beschdiftigten |
eigene Darstellung, Quelle: Projekt ways2work, Schlussbericht
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Somit muss ein wesentlicher Anteil des Mobilitdtsbedarfs eher liber regionale Bus- und
Bahnverkehre abgedeckt werden. Es erscheint daher zielfihrend, zusatzlich zu den unter 6.3
geschilderten MaRnahmen Gesprache mit dem Kreis Steinfurt/ der Stadt Emsdetten/ dem RVM zur
Einrichtung einer regionalen Buslinie von Emsdetten (iber die Gewerbe- und Industriegebiete bis zum
Bahnhof Reckenfeld (oder sogar weiter nach Greven) voranzutreiben.

6.3 Alternativen fiir die Linienweganpassung
6.3.1 A/S/T-Abfahrhaltestellen im Osten des Gewerbegebiets

Mit einer Erh6hung der Anzahl A/S/T-Abfahrhaltestellen in Reckenfeld kann die Anbindung des
Gewerbegebiets fiir die Zeiten nach Ende der Spatschicht um 22:00 Uhr verbessert werden.

Es sind an Schichtzeiten angepasste Abholzeiten anzubieten, die einen Kompromiss aus moglichst
kurzen Wartezeiten an der Haltestelle und ausreichend Zeit fir den weg vom Betrieb zur Haltestelle.

Die genauen Standorte sind noch festzulegen, vorlaufig sind zwei Standorte in der Nahe der
Unternehmensgelande von Egeplast International GmbH und Fiege Logistik einzuplanen.

6.3.2 Vorverlegung der ersten Fahrt der Linie 250

Der aktuelle Fahrplan (Stand 11.2024) sieht fiir die erste Fahrt Richtung Reckenfeld/ Richtung Greven
wie folgt aus:

Tabelle 9: Aktueller Fahrplan Linie 250, Fahrt Nr. 101 Richtung Reckenfeld und Richtung Greven. Grau hinterlegt ist die durch
die Schleifenbefahrung entstehende zeitliche Uberlappung im Fahrplan.

Haltestelle Uhrzeit Haltestelle Uhrzeit
Rathausplatz 5:57 Wibbeltweg 6:09
Abzw. Bahnhof 5:59 Eichendorffweg 6:10
Westtor 6:00 Franz-Fischer-Weg 6:11
Ruhkamp 6:00 Knatterdom 6:12
Grimmstralie 6:01 Joseph-Monier-StraRe 6:12
Stettiner Stralle 6:02 Postzentrum 6:13
Herbern-Abzweig 6:03 Robert-Bosch-Stralle 6:13
Erich-Kastner-Grundschule 6:05 Freilichtblihne 6:14
EmsstralRe 6:06 Wibbeltweg 6:15
Deutsches Haus 6:07 Kirchplatz/ Grevener Landstr. 6:16
Kirchplatz/ Emsdettener Landstr. 6:08 EmsstraRe 6:17
Wibbeltweg 6:09 Erich-Kastner-Grundschule 6:18
Eichendorffweg 6:10 Herbern-Abzweig 6:19
Franz-Fischer-Weg 6:11 Stettiner Stral3e 6:20
Knatterdom 6:12 Grimmstrale 6:21
Joseph-Monier-StraRRe 6:12 Ruhkamp 6:22
Postzentrum 6:13 Westtor 6:23
Robert-Bosch-Stralle 6:13 Bahnhof 6:25
Freilichtbiihne 6:14 Abzw. Bahnhof 6:26
Rathausplatz 6:28
Krankenhaus-MJH 6:30
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In Zukunft soll die Fahrt 101 Richtung Reckenfeld die Funktion einer , Industriefahrt“ bekommen, und
wird hierflr an die Anfangszeiten der Frihschicht (i. d. R. 6:00 Uhr) angepasst. Statt der aktuellen
Route durch Gber Eichendorffweg — Franz-Fischer-Weg — Werner-von-Siemens-StraRe wird eine
grofRere Spange befahren, die neben dem Bahnhof Reckenfeld auch zahlreiche
Unternehmensstandorte mit mehreren hundert Mitarbeitenden anbindet (s. folgende Tabelle).

Da aufgrund der Vorverlegung noch Zeitreserven fir die Rickfahrt vorhanden sind, kdnnen im
Rahmen dieser alle Blocke angefahren werden, ohne dass es wesentliche Auswirkungen auf die
Rlckfahrt hat: Die Ankunft an der Endhaltestelle wird im Vergleich zum aktuellen Fahrplan
voraussichtlich 5 Minuten eher erfolgen, die weitere Umlaufplanung fiir den Verkehrstag bleibt also
unberihrt.

Tabelle 10: Zukiinftiger Fahrplan Linie 250, Vorverlegung der Fahrt 101. Grau hinterlegt ist die durch die Schleifenbefahrung
entstehende zeitliche Uberlappung im Fahrplan.

Haltestelle Uhrzeit Haltestelle Uhrzeit
Rathausplatz 5:30 Kirchplatz/ BahnhofstraRe 5:42
Abzw. Bahnhof 5:32 Griner Grund 5:43
Westtor 5:34 Griner Grund Ost 5:44
Ruhkamp 5:35 Bahnhof Reckenfeld 5:45
Grimmestralie 5:36 Neue Haltestelle Ndhe Fa. Egeplast | 5:46
Stettiner Stralle 5:37 Neue Haltestelle Ndhe Fa. Fiege 5:48
Herbern-Abzweig 5:38 Joseph-Monier-StraRe 5:50
Erich-Kastner-Grundschule 5:39 Postzentrum 5:51
EmsstralRe 5:40 Robert-Bosch-Stralle 5:52
Deutsches Haus 5:41 Freilichtblihne 5:53
Kirchplatz/ BahnhofstraRe 5:42 Wibbeltweg 5:54
Griiner Grund 5:43 Kiefernstrale 5:59
Griner Grund Ost 5:44 Wiesenstralle 6:01
Bahnhof Reckenfeld 5:45 Haus Marienfried 6:02
Neue Haltestelle Ndhe Fa. Egeplast | 5:46 Steinfurter Strale 6:03
Neue Haltestelle Nahe Fa. Fiege 5:48 Kirchplatz/ Grevener Landstr. 6:04
Joseph-Monier-StralRe 5:50 EmsstralRe 6:05
Postzentrum 5:51 Rheinstrale 6:07
Robert-Bosch-Strale 5:52 Kanalstralle 6:09
Freilichtbiihne 5:53 Schwalbenweg 6:11
Falkenstral3e 6:12
Herbern-Abzweig 6:14
Stettiner Stral3e 6:15
Grimmestralie 6:16
Ruhkamp 6:17
Westtor 6:18
Bahnhof 6:20
Abzw. Bahnhof 6:21
Rathausplatz 6:23
Krankenhaus-MJH 6:25
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. Erich-Kastner-Grundschule

Abbildung 14: Erste Fahrt der Linie 250, Richtung Reckenfeld | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
Hinfahrt (Richtung Reckenfeld):

e Start am Rathausplatz,

e Befahrung der Spange Griiner Grund — Bahnhof — Emsdettener Damm — Robert-Bosch-Stralle —
Emsdettener Landstralle,

e Die Spange kann aufgrund des Schleifencharakters analog zum aktuellen Fahrplan in beiden
Richtungen aufgenommen werden.
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Robert-Bosch-Str.

Abbildung 15: Erste Fahrt der Linie 250, Richtung Greven | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap

Rickfahrt (Richtung Greven):

Die Befahrung der Spange wird wie erwahnt auch fiir die Gegenrichtung im Fahrplan abgebildet.
Die vorhandenen Zeitreserven werden genutzt, um weitere Blécke anzubinden:
o Block B liber KiefernstraRe und Wiesenstrale
o Block C liber RheinstraBe und KanalstralRe
o Block D tber Schwalbenweg und FalkenstraRe
e In Greven wird wie gehabt der Bahnhof angefahren.
e Die Fahrt endet 5 Minuten eher als die aktuelle Fahrplanfahrt am Krankenhaus-MJH.

e So lange die Verbindung/ Kreuzung zwischen dem Bahnhof Reckenfeld und dem Emsdettener
Damm nicht hergestellt ist, wird der Umweg Uber die Gaststadtte Michael gefahren, hierbei
kénnen die ,gewonnenen” fiinf Minuten als zeitlicher Puffer eingesetzt werden.
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6.3.3 Umkehrung der Fahrtrichtung der Schleife im Gewerbegebiet Reckenfeld

Um die Fahrgaste aus dem Gewerbegebiet auch wieder moglichst umwegefrei zum Bahnhof

Reckenfeld zu befordern, wird eine Umkehr der Schleife der Linienvariante 250b im Industriegebiet
vorgenommen.

Statt des bisherigen Linienweges lGber Eichendorffweg — Franz-Fischer-Weg — Knatterdrom — Joseph-
Monier-Str. — Postzentrum — Robert-Bosch-Str. — Freilichtblihne wird die Strecke wie folgt gefahren

Wibbeltweg — Freilichtblihne — Robert-Bosch-Str. — Postzentrum — Joseph-Monier-Str. — Knatterdrom
— Abzw. Bahnhof — Griinder Grund.

Die Haltestellen Eichendorffweg und Franz-Fischer-Weg entfallen dabei. Die Werner-von-Siemens-

Str. ist im Bereich der Feuerwehr planungsrechtlich ein Radweg, hier muss eine Prifung der Nutzung
flr die Durchfahrt des Busses erfolgen.
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Abbildung 16: Umkehr der Fahrrichtung in der Schleife im Gewerbegebiet Reckenfeld | eigene Darstellung, Kartengrundlage
openstreetmap
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Aktuell besteht in beide Richtungen aufgrund der Verzerrung des Fahrplantaktes durch
Schulverkehre eine Bedienungsliicke von fast einer Stunde. Zusatzlich zur Vorverlegung der ersten
Fahrt (s. oben) kann durch zwei weitere Fahrten (jeweils eine pro Richtung) die Liicke geschlossen
und ein angenadherter Halbstundentakt auch in den friihen Morgenstunden angeboten werden.

Tabelle 11: Bestand: In Reckenfeld startende Fahrten (Mo-Fr)

Abstand zur

Anmerkung Abfahrtzeit vorherigen Fahrt Anbindung Bahnhof
(min)
Linienvariante B 06:09 - Ja
Fahrplanliicke
07:04
Nur an Schultagen (ab Kiefernstr.) 55 -
Nur an Schultagen 07:06 2 -
07:12
Nur an Schultagen (ab Emsstr.) x2 6 Ja
Linienvariante A 07:39 27 -
Linienvariante B 08:11 32 Ja

Tabelle 12: Planung: In Reckenfeld startende Fahrten, ergdnzt um Zusatzfahrt (Mo-Fr)

Abstand zur

Anmerkung Abfahrtzeit vorherigen Fahrt Anbindung Bahnhof
(min)

Industriefahrt 05:54 - -

Linienvariante A,

Zusatzfahrt 06:30 36 la
07:04

Nur an Schultagen (ab Kiefernstr.) 34 -

Nur an Schultagen 07:06 2 -
07:12

Nur an Schultagen (ab Emsstr.) x2 6 Ja

Linienvariante A 07:39 27 -

Linienvariante B 08:11 32 Ja
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Tabelle 13: Bestand: In Greven startende Fahrten (Mo-Fr)

Abstand zur
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Anmerkung Abfahrtzeit vorherigen Fahrt Anbindung Bahnhof
(min)
Linienvariante B 5:57 - -
Fahrplanliicke
Linienvariante B 06:37 55 -
Nur an Schultagen ?ti:sll\?Vibbeltweg) 8 Ja
Nur an Schultagen ?t?i;llgeutsches Haus) 30 -
Linienvariante B 07:48 33 Ja
Linienvariante A 08:13 25 Ja

Tabelle 14: Planung: In Greven startende Fahrten, ergdnzt um Zusatzfahrt (Mo-Fr)

Abstand zur

Anmerkung Abfahrtzeit vorherigen Fahrt Anbindung Bahnhof
(min)

Industriefahrt 05:30 - -

Linienvariante A, .

Zusatzfahrt 06:05 35 la

Linienvariante B 06:37 32 -
06:45

Nur an Schultagen (bis Wibbeltweg) 8 Ja
07:15

N hul -

ur an Schultagen (bis Deutsches Haus) 30
Linienvariante B 07:48 33 Ja
Linienvariante A 08:13 25 Ja

Diese Taktverdichtung ist mit der bestehenden Anzahl an Bussen umsetzbar: jeweils eine weitere
Fahrt in jede Richtung nach der Industriefahrt (Abfahrt Reckenfeld ca. 06:30 Uhr; Abfahrt Greven ca.
06:05 Uhr). Hierfiir miisste der Umlauf von einem weiteren Bus verldangert werden (zusatzlich zu dem
friher beginnenden Umlauf fur die Industriefahrt).
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6.3.5 MaBnahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements

Zahlreiche, speziell auf das Gewerbegebiet Reckenfeld/ Emsdetten ausgerichtete MaRnahmen aus
dem Bereich des betrieblichen Mobilitdtsmanagements sind im Rahmen des Projektes ways2work
entwickelt worden. Das Gros der MalRnahmen zielt darauf ab, den Mitarbeitenden eine Alternative
zur Nutzung des Privat-Pkws anzubieten und sie lber diese Alternativen zu informieren, bzw. zur
Wahrnehmung dieser Alternativen zu animieren. Fir die Umsetzung der meisten MalRnahmen ist die
Mitwirkung der ortsansassigen Unternehmen unerlasslich.

Information und Forderung der Forderung der Forderung des Alternative

Kommunikation OPNV-Nutzung Fahrradnutzung FuBverkehrs Mobilitatsformen
im Kfz-Verkehr

cbrming vergingstgungen und W o ischaten

e
Aktionstage/ Testwochen

moglicheit

Reparatur- und
Servicestation

(Finanzielle)
Anreize

Wettbewerbe und Ridesharing

»Gamification”

Tauschaktion ,Fahrrad
gegen Parkplatz“

Infrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge

Mobility-Hub

Fahrsicherheitstraining,
weitere Aktionen

Abbildung 17: Auswahl an Mafsnahmen (-feldern), die im Rahmen des Projekts ways2work erarbeitet wurden [ eigene
Darstellung

Vor dem Hintergrund der angestrebten Verbesserung der ErschlieBungssituation im Gewerbegebiet
Reckenfeld/ Emsdetten erscheinen vor allem MaRnahmen aus dem Bereich der Verkniipfung von
OPNV und Radverkehr sinnvoll, da diese einen wesentlichen Beitrag zur Uberwindung der ,letzten
Meile” leisten kbénnen. So kdnnen z. B. die Angebote an der geplanten Mobilstation am Bahnhof
Reckenfeld gezielt darauf ausgerichtet werden. Moglich sind etwa abschlieRbare Abstellanlagen, in
denen ortsanséssige Unternehmen Fahrréder, Roller o. A. fiir ihre Beschéftigten abstellen kénnen
oder Fahrradverleihsysteme mit Sonderkonditionen fiir Beschaftigte aus dem Gewerbegebiet.
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7. Zielkonzept

7.1 Zielnetz

Abbildung 18: Zielnetz der Stadt Greven ab 2025 | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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7.1.1 Stadtbus/ Linien 250-258

Die Stadtbuslinien bleiben von Anderungen weitestgehend unberiihrt; bis auf die Anpasung der
ersten Fahrt der Linie 250 (s. 6.3.2 Vorverlegung der ersten Fahrt der Linie 250) sollen sowohl die
Linienwege als auch die Bedienzeiten wie bisher gehandhabt werden. Lediglich zuséatzliche Fahrten zu
0GS-Zeiten sind gegebenenfalls einzuplanen.

7.1.2 TaxiBus

Das bisherige TaxiBus-Angebot bleibt bestehen und wird um drei zuséatzliche Bedienstrecken erganzt.
Diese werden parallel zu den bestehenden Zeitblocken vor- und nachmittags angeboten (hierfir ist
ein zusatzliches Fahrzeug bereitzuhalten). Bei den drei neuen Strecken handelt es sich um folgende
Verbindungen:

TaxiBus , Links der Ems“: Schleife (iber Emsdettener Stralle — Grimmstral3e — Tieckstale — Nordwalder
Strafle — Am Miihlenbach — Schwarzer Weg — GrimmstraRe — Emsdettener StraRe.

S
\\e“sxe\net
A

TaxiBus Links der Ems

es® %
e\ nono
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g™

Abbildung 19: Linienweg des TaxiBusses "Links der Ems" | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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TaxiBus ,Greven Ost“: Schleife tiber KénigstraRe — BismarckstraRe — Griiner Weg — Pauline-Biinhove-
StraBe — Hansaring — LeinweberstraRe — TeichstraRe — Am Fiskediek — AlbachtstraRe — KénigstraRe.

Abbildung 20: Linienweg des TaxiBusses ,,Greven-Ost” | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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TaxiBus ,Aldrup”: Zwei Schleifenabschnitte — dstlich der Bahnstrecke (,Zum Aatal”, , Aldruper Brink“)
und westlich der Bahnstrecke (,,Diibjohann” und Haltestellen am Laumanns Damm). In Zukunft sollte
die Moglichkeit offengehalten werden, die Strecke alternativ tber die Dansenboérger Heide (nach
Fertigstellung des Wohngebiets) zu fiihren und so zusatzliche potenzielle Fahrgéste zu gewinnen.

TaxiBus Aldrup

\areee’ e
X

Abbildung 21: Linienweg des TaxiBusses ,,Aldrup” | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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Bei allen neuen TaxiBus-Angeboten ist sowohl die Bedienung des Bahnhofs Greven als auch der
Haltestelle ,,Rathaus/ ZOB“ zu gewahrleisten.

Auf der TaxiBus-Strecke der Linie 255 ist eine Erganzung vorzusehen: Statt an der Haltestelle
,Mariensaule” zu enden, ist eine Fortflihrung als Schleife tiber den Siedlungsweg und die
Overmannstralle vorzusehen, so dass Teile der Woste und des Vogelviertels Gber den TaxiBus
angebunden werden.

2!
Greve” .0 255
inie
ot (@), ¢rganzung auf der b
2 @llu\l““ %, Ergam-
16\5“5“' S ””g’
$ 4, TaxiBus
Jasere® \e‘a\e“iaﬂe“ v~ Linie 255

Abbildung 22: Ergdnzung des Taxibus-Linienweges auf der Linie 255 (Riickfahrt (iber die Overmannstrafle) | eigene
Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap

Fiir die neuen TaxiBus-Linien Links der Ems und im Grevener Norden sowie fiir die Erganzung auf der
Strecke der Linie 255 sind zusatzliche Haltestellen vorzusehen (s. Abbildungen). Diese kénnen
aufgrund der Tatsache, dass sie lediglich auf Bestellung bedient werden, in einer sehr giinstigen
Variante (Haltestellenmast + A/S/T-Fahrplan) ausgefiihrt werden.

Die bestehenden TaxiBus-Fahrten sind im Umlauf so organisiert, dass sie theoretisch mit einem
Fahrzeug hintereinander gefahren werden kdnnen.

Tabelle 15: Umldufe bestehende TaxiBus-Fahrten | Quelle: Grevener Verkehrs GmbH

Block Vormittag Block Nachmittag
Fahrt  Fahrt Linie Fahrt | Fahrt Linie
Beginn Ende Beginn | Ende

08:20| 08:40| 253 15:00 | 15:17 257
08:40| 09:00| 256 15:17 | 15:40 255
09:00| 09:17| 257 16:20 | 16:40 253
09:17| 09:40| 255 16:40 | 17:00 256
10:20 10:40| 253 17:00 17:17 257
10:40 11:00| 256 17:17 17:40 255
11:00| 11:17| 257 18:20 | 18:40 253
11:17 11:40| 255 18:40 19:00 256
19:00 | 19:19 257
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Die neu hinzukommenden Fahrten sollen in den gleichen zeitlichen Blocken angeboten werden. Ein
zweites, samt Personal vorzuhaltendes Fahrzeug wird hierfiir benotigt. Eine mogliche Umlaufplanung
kann z. B. wie folgt aussehen:

Tabelle 16: Mégliche Umldufe neue TaxiBus-Fahrten

Block Vormittag Block Nachmittag
Fahrt Fahrt Linie Fahrt Fahrt Linie
Beginn Ende Beginn Ende
08:20 08:50 Greven-Ost 15:00 15:30 Greven-Ost
8:50 9:20 Links der Ems 15:30 | 16:00 Links der Ems
9:20 9:40 Aldrup 16:00 | 16:20 Aldrup
10:20 10:50 Greven-Ost 17:00 17:30 Greven-Ost
10:50 11:20 Links der Ems 17:30 18:00 Links der Ems
11:20 11:40 Aldrup 18:00 18:20 Aldrup
18:20 18:50 Greven-Ost

Es kann davon ausgegangen werden, dass die neuen Fahrtangebote aufgrund derselben Zeitlagen
zwischen den Verkehrsspitzen analog zu den bereits bestehenden durch frei werdendes Personal/
Fahrzeugmaterial durchgefiihrt werden kénnen, ohne dass zusatzliche Kapazitdten bereitgehalten
werden missen. Dies bedeutet letzten Endes, dass die zusatzlichen Fahrten ebenfalls nur dann
Kosten verursachen, wenn sie tatsachlich bestellt/ durchgefuhrt werden.

7.1.3 A/S/T

Die Bedienzeiten und Bedienform (Abholung an spezifizierten Haltestellen, Beférderung , bis zur
Haustiir”) des A/S/T bleiben bestehen. Zu den bestehenden Haltestellen kommen folgende hinzu:

e Zone | Greven: “Tieckstralle” (neu einzurichten).

e Zone Il Reckenfeld: , Pentrup”, ,Pentruper Mersch”, ,Freilichtbliihne”, ,,EmsstralRe” sowie zwei
Abfahrhaltestellen in der Nahe der Unternehmensstandorte von Egeplast International und Fiege
Logistik (exakte Standorte sind noch zu bestimmen). Des Weiteren wird statt der Haltestelle
,Haus Marienfried” die Haltestelle ,KiefernstraRe” als A/S/T-Abfahrhaltestelle festgelegt.

e Zone lll Hittrup: ,,Gewerbegebiet Wentrup”, ,Siedlung Fiege”, ,FMO" und , AirportPark”.

e Zone IV Schmedehausen: ,Bosenberg”, ,Schmiede Ascheberg”, ,, Tennenhof”, ,,Abzw. Hof
Bo6hmer” und ,Hof Rosendahl”.

e Zone V Gimbte: keine neuen Abfahrhaltestellen.

e Zonen VI Vosskotten: ,Diibjohann®.

58



k@brcm

iibernimmt fir Sie!

Fortschreibung des Nahverkehrskonzeptes fiir die Stadt Greven

joyuauuayp
unjg z T 0 (nau) 1/s/ve@
B13qaydsy apalwyds
(nau) 1/s/v ©
14epuasoy JoH
© (nau) 1/s/v
Jawyog JoH ‘mzqy °
(nau) 1/s/v
ws
mﬁﬂ&ﬂﬂuﬁv
uﬁoug we
yedyoday
(nau) 1/s/v @
©ow4
nan dlEIsAeHL/s/Y  ©
(nau) 1/s/v

pueisag djjRisaeH-1/s/Y @

{ ] uueyofqng
po0?*® (nou) 1/s/v
©
uﬁmymum@w
«@07
® R
1 13AQ 43P U} 3]|33533|EH ANaU O.bm%,.ov
(nau) 1/s/v © 4
%a%_,o,
!
= _mﬁnﬁv&& .uDF
20
Siaquasog o%ﬁ. ® ®
(nau) 1/s/v .%341 ;?_nzz 1359311 13p Ul 3]|21533|EH 3NaN
O 0y o © (nau).1/s/v
.59:2100
dniua 191ge8aqiaman
(nau) 1/s/v
()
28214 Sunjpais® o
(nau) 1/s/v gt
YISID 19UIdqIaH & u,.%,.&.
eN (nau) 1/s/v © STl
o ()
%ﬁﬂuﬂ% a %mcc agesnsswy @  (palyjusLIBy snepy 1els)
gnew ann a\ (nau) L/s/v me.t.ﬁ:._w%_v_ s/v
—>
(nau) 1/5/% e
Qe
12\ N
yassapy 12dniuagd o = 3%92,
(nou) 1/5/v sques ® ®
u&uuﬁv °
e \ ©3UMNqIYII|IRLY
:onmv_:Num&A..uow. Hopuels Japjexa (nau) 1/s/v
nau) 1/s/v
N
(]

Abbildung 23: Bestehende und neue Abfahrhaltestellen des A/S/T | eigene Darstellung, Kartengrundlage: openstreetmap
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7.1.4 Schulverkehr

Im Folgenden werden Aspekte des Schulverkehrs in Greven beleuchtet, die im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens am haufigsten als problematisch benannt worden sind.

Schulbusse zu OGS-Zeiten

Eine entsprechende Anpassung wird noch im laufenden Konzessionszeitraum geprift werden. Eine
Lésung ist sowohl iber den reguldren OPNV als auch freigestellte Schulverkehre denkbar.
Entsprechend mussen ab 2026 zusatzliche Kapazitaten eingeplant werden, die sich bis 2029
sukzessive vergroBern konnen. Aufgrund der Komplexitat der Thematik wird im Laufe des Jahres
2025 ein Strategiepapier erstellt, dass einen ,,Fahrplan” zum Umgang mit der Thematik aufstellt.

Schulbus zur Hauptschule Emsdetten

Aktuell besteht eine Verbindung mit der Linie 169 von Reckenfeld bis Emsdetten, mit der auch die
Hauptschule angebunden ist. Die Linie ist Teil des Linienblindels 12 Greven/ Emsdetten, das dieses
Jahr neu vergeben worden ist. Bei einer Verlangerung der Linie bis nach Greven muss die Stadt
Emsdetten als Schultrager ein Interesse zeigen und dieses beim Kreis Steinfurt (als Aufgabentrager
fiir den OPNV) anmelden.

Bessere Anbindung von Gimbte

Gimbte hat durch die Linie 256 eine gute Schulbusanbindung. Des Weiteren ist Gimbte tber die R51
zu den Hauptverkehrszeiten im halbstiindlichen Takt im OPNV an Miinster und Greven angebunden.
Probleme und Veranderungen zum diesjahrigen Schulstart sind auf die Baustellen auf der Grevener

Strafle und der RathausstraBBe zuriickzufiihren.

Schulbusse zur 2./ 3. Stunde

Zusatzliche Schulbusse zu alternativen Schulanfangszeiten lassen sich aufgrund ihrer
UnregelméRigkeit nicht Giber den regularen OPNV abwickeln. Von einer Angebotsausweitung wird
abgesehen.

Zusatzliche Haltestellen in Aldrup (Diibjohann, Laumanns Kreuz, Thiinenkotter)

Aufgrund des aktuellen Umlaufs der Linie 256 ist eine Befahrung des Laumanns Damms mit dieser
Linie ohne den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs nicht moglich. Es besteht weiterhin die
Moglichkeit freigestellte Schulverkehre einzusetzen. Eine endgiltige Entscheidung zu diesem
Sachverhalt ist vor Beginn des Schuljahres 2025/26 herbeizufiihren.

Auslastung der Schulbusse

Die Auslastung der Schulbusse wird zu Beginn jedes Schuljahres durch das beauftragte
Verkehrsunternehmen geprift.
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7.2 Verkniipfungs- und Ubergangspunkte

7.2.1 Anschluss an iibergeordnete Verkehre

Anschlussherstellung an regionale Bahn- und Busverkehre ist (idealerweise) auf allen Linien
vorzusehen. Bei Zielkonflikten ist von folgenden Prioritaten auszugehen:

e Anschlisse an den Bahnverkehr am Bahnhof Greven

e Anschlisse an den regionalen Busverkehr an der Haltestelle ,,Greven Rathaus/ ZOB“

e Anschlisse an den Bahnverkehr am Bahnhof Reckenfeld

e Anschlisse an den regionalen Busverkehr an den Haltestellen ,,Greven Bahnhof” und , Abzw.
Bahnhof”

e Anschlisse an den regionalen Busverkehr an weiteren Haltestellen im Stadtgebiet (z. B.
,Wauligmann®)

7.2.2 Ausstattung von Verkniipfungshaltestellen

Die drei wesentlichen Verkniipfungshaltestellen im Stadtgebiet — die Bahnhofe Greven und
Reckenfeld sowie der ZOB in Greven — werden in den kommenden Jahren zu Mobilstationen
aufgewertet. Im Rahmen der Umgestaltung ist jeweils zu priifen, welche Ausstattungsmerkmale fir
die jeweilige Haltestelle/ Mobilstation vorzusehen ist.

7.3 Integration von flexiblen Angeboten, A/S/T und Biirgerbus-Angeboten

Die bestehenden Angebote ,TaxiBus” und ,A/S/T/“ bleiben in ihrer heutigen Form bestehen und
werden wie unter 7.1 Zielnetz beschrieben um zusatzliche Linienwege bzw. Abfahrhaltestellen
erganzt.

Bei Birgerbus-Angeboten kann eine Planung nicht in klassischem Sinne erfolgen, da diese
Angebotsform vom ehrenamtlichen Engagement abhangig ist. Die Stadt Greven nimmt als
Aufgabentrager aber die Haltung ein, dass entstehende Initiativen nach Kraften unterstiitzt und in
das bestehende System eingebunden werden sollen.
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7.4 Linienbiindelung

Die Vorgaben fiir die Festlegung von Linienblindeln entsprechen in Greven den gangigen, bereits im
Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt festgehaltenen Kriterien:

o Verkehrliche Verflechtung (z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem Teilnetz, z. B. im
Schul- oder Jedermannverkehr),

e Dbetriebliche Optimierungspotenziale und Verkniipfungen (z. B. hinsichtlich verbundener
Fahrzeugumlaufe auf verschiedenen Linien),

e wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und schlechten
Linien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung) sowie

e organisatorische Rahmenbedingungen.'®

Aktuell sind die im Stadtverkehr Greven verkehrenden Linien im folgenden Biindel zusammengefasst:

Tabelle 17: Linienbiindel 7 ,,Greven”

Linienbiindel 7 ,,Greven“

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit

250 Greven — Reckenfeld 31.07.2025
251 Greven — Reckenfeld — Herbern 31.07.2025
252 Greven — Wentrup — Huttrup — Pentrup 31.07.2025
253 Greven — Maestrup — Schmedehausen 31.07.2025
255 Greven — Guntrup — Bockholt — Fuestrup 31.07.2025
256 Greven — Gimbte — Aldrup 31.07.2025
257 Greven — Westerode 31.07.2025
258 Rathaus/ ZOB — Montargisstr. — Josefschulzentrum 31.07.2025

Die Zusammenfassung der Linien 250-258 zum Linienbiindel 7 ist auch nach Ablauf der
Genehmigungszeit 2025 vorzusehen.

185, 3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Steinfurt, S. 266
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7.5 Informationsvermittlung/ Marketing

7.5.1 Aktualisierung und Digitalisierung des Informationsangebotes

Die bestehenden Informationen zum OPNV-Angebot in Greven sind regelmiRig auf ihre Aktualitit
und Vollstidndigkeit zu priifen. Die bestehenden Informationen zu unterschiedlichen OPNV-
Angeboten sind auf ihre Verstandlichkeit und Eindeutigkeit zu prifen und ggf. zu Gberarbeiten/ zu
erganzen. Das betrifft vor allem Informationen zu den TaxiBus- und A/S/T-Systemen (hier sind vor
allem Fragen des Tarifs!® und der Fahrtbestellung zu préazisieren).

Des Weiteren sind die bereitgestellten Informationen regelmalig auf ihre Aktualitat zu Giberprifen
und ggf. zu erneuern (betrifft aktuell z. B. den Liniennetzplan).

Die gesammelten Informationen sind gebiindelt auf verkehr-greven.de zu prasentieren. Hierbei soll
auch auf Fahrplane von Linien des regionalen Busverkehrs, die Teile des Stadtgebiets passieren direkt
verlinkt werden.

7.5.2 Barrierefreiheit/ Zugéanglichkeit

Bei der Darstellung der unter 7.5.1 Aktualisierung und Digitalisierung des Informationsangebotes
genannten Informationen sind die Vorgaben der Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV
2.0) zu beachten.

Bei Bedarfsangeboten ist zudem neben der telefonischen Fahrtenbestellung mindestens eine
weitere, barrierefrei bedienbare Moglichkeit der Fahrtenbestellung anzubieten (z. B. direkt Gber eine
Fahrgast-App, eine Nachricht per Messenger-Dienst o. A.).

7.5.3 Echtzeitdaten

Zur Effektivitatssteigerung der Betriebsdurchfiihrung (u. a. Funkerreichbarkeit der Fahrzeuge,
Punktlichkeit der Fahrten, Beeinflussung der Lichtsignalanlagen, Anschlusssicherung) sowie zur
Datenbereitstellung fir Echtzeit-Fahrgastinformationen wird angestrebt den Betrieb auf ein
Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL/ ITCS?°) umzustellen. Dies ist vom Verkehrsunternehmen
optional anzubieten. Vorab muss gewdhrleistet sein, dass standortbedingte Netzstérungen
(,,Funklécher”) im Einsatzgebiet der Stadtbusverkehre ausgeschlossen werden konnen.

Das RBL/ ITCS-System soll dabei mindestens folgende Funktionen erfillen:

e Storungsmanagement: Manuell bedienbare Tools sowie Tools zur automatischen Organisation
des Betriebsablaufes bei Stérungen missen unterstitzt werden.

e Anschlusssicherung: Diese Funktion {ibernimmt sowohl die Uberwachung interner Anschliisse als
auch die Sicherung von Anschliissen von bzw. zu Fremdunternehmen.

e Ansteuerung der Dynamischen Fahrgastinformationssysteme: Die Schnittstelle zur dynamischen
Fahrgastinformation an entsprechend ausgestatteten Haltestellen sowie zur Ubermittlung von
Informationen an Fahrgastinformationsapps muss gewahrleistet sein.

19 Speziell sind z. B. im Rahmen des Biirgerworkshops Fragen zur Nutzung des Deutschlandtickets im A/S/T
aufgekommen.
20|TCS: Intermodal Transport Control System (ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem, das der Uberwachung,
Steuerung und Optimierung des Verkehrsflusses im OPNV dient).
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o Sprachkommunikation: Das System soll die Sprachkommunikation zwischen dem Fahrpersonal
und der Leitstelle sowie die interne Kommunikation der Fahrer unterstitzen.

e Fahrzeugverfolgung und Visualisierung: Eine georeferenzierte Verfolgung und Visualisierung der
Fahrzeuge muss moglich sein, um den Streckenverlauf anschaulich darzustellen.

Hierflr muss zuklnftig eine Infrastruktur vorgehalten werden, die die Lieferung von Echtzeitdaten
sicherstellt.

Die Lieferung von Echtzeitdaten kann lber die definierten Schnittstellen gemals VDV-Schriften 453
und 454 erfolgen.

7.5.4 Fahrgastzahlungen auf der Linie 250

Auf der Linie 250 werden in regelmaRigen Abstdanden Fahrgastzdahlungen durchgefiihrt. Dabei sind
die haltestellenscharfen Ein- und Ausstiegszahlen sowie die Fahrzeugbesetzung auf allen Fahrten
eines Verkehrstages zu erheben.

Die Verkehrserhebungen sollen Hinweise zu méglichen Unter- oder Uberbelegungen von Fahrzeugen
auf bestimmten Streckenabschnitten zu bestimmten Zeiten liefern, um Entscheidungen tber die
GroRen der eingesetzten Fahrzeuge (Solo- oder Gelenkbus) sowie den Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge
fundiert treffen zu kénnen.

Des Weiteren sollen durch die Fahrgasterhebungen Erkenntnisse dartiber gewonnen werden, wie
etwaige Linienweg- und Fahrplananpassungen von Fahrgadsten angenommen werden.

In den Jahren 2026 und 2032 sind jeweils Fahrgastzahlungen anzusetzen und entsprechend Mittel in
den jeweiligen Haushalten vorzusehen.

7.5.5 Marketing/ Werbung

Das OPNV-Angebot ist in Zukunft offensiver zu bewerben, dabei sind vor allem
zielgruppenspezifische Veranstaltungen zur Bewerbung und Erkldrung von OPNV-Systemen,
Fahrgast-Apps etc. zu nutzen.

Mit der Einfihrung des neuen Fahrplans wird vom Verkehrsunternehmen eine professionelle
Informationskampagne durchgefiihrt, die nochmal auf die bestehenden Angebote hinweist und die
durchgefiihrten Linienanpassungen 6ffentlichkeitswirksam erlautert.
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8. Finanzierung

8.1 Externe Einfliisse und zukiinftige OPNV-Kosten

Die gestiegenen (und ggf. weiter steigenden) Kosten des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
fir die Aufgabentrager lassen sich auf eine Reihe von Faktoren zurlickfiihren. Diese umfassen sowohl
(globale) wirtschaftliche Entwicklungen als auch spezifische Herausforderungen in der Branche.
Einige der wesentlichen Aspekte, die zur Teuerung beigetragen haben, sind etwa:

e Steigende Energie- und Kraftstoffkosten: Die Energiepreise, insbesondere fiir Kraftstoffe und
Strom, haben in den letzten Jahren stark zugenommen. Dies betrifft sowohl Diesel- und
Benzinpreise fir konventionelle Busse als auch Strompreise fir elektrifizierte Fahrzeuge und
Bahnen. Da der OPNV hohe Energieverbriauche aufweist, wirken sich diese Preisanstiege direkt
auf die Betriebskosten aus.

o Personalmangel und héhere Lohnkosten: Der Fachkrdftemangel im Verkehrssektor hat dazu
gefiihrt, dass die Lohne fiir das Fahrpersonal sowie andere Beschaftigte im OPNV gestiegen sind.
Viele Unternehmen stehen in Konkurrenz zu anderen Branchen und missen héhere Léhne und
bessere Arbeitsbedingungen bieten, um ausreichend Personal zu gewinnen und zu halten.
Tarifverhandlungen und gesetzliche Anpassungen, etwa zum Mindestlohn, tragen ebenfalls zu
héheren Lohnkosten bei.

e Anschaffungskosten fir neue Fahrzeuge: Die Umstellung auf umweltfreundlichere
Fahrzeugflotten, etwa Elektro- oder Wasserstoffbusse, bringt hohere Anschaffungskosten mit
sich. Solche Fahrzeuge sind meist teurer als herkdmmliche Dieselbusse. Zudem erfordert die
Einflhrung neuer Technologien Investitionen in Lade- und Betankungsinfrastruktur, was die
Kosten zusatzlich in die Hohe treibt.

e Inflations- und Materialkosten: Allgemeine Inflationsraten und Kostensteigerungen bei
Baumaterialien wirken sich ebenfalls auf den OPNV aus. Besonders seit den Krisen der letzten
Jahre sind die Preise fiir Stahl, Elektronikkomponenten und andere Materialien stark gestiegen.

e Digitalisierung und IT-Sicherheitsanforderungen: Die Digitalisierung des OPNV, etwa durch die
Einfihrung digitaler Ticketsysteme, Echtzeit-Fahrgastinformation und Fahrgastzahlsysteme, ist
ebenfalls kostenintensiv. Zuséatzlich steigt der Aufwand fiir Cybersicherheit, um die Systeme
gegen Angriffe abzusichern und die Daten der Fahrgaste zu schiitzen. Diese Investitionen in die
Digitalisierung sind zwar wichtig, aber sie belasten die Budgets der Aufgabentrager.

e Gestiegene Anforderungen an Service und Barrierefreiheit: Neue gesetzliche Anforderungen an
Barrierefreiheit und die Qualitat des OPNV, etwa durch Verbesserungen im Fahrgastkomfort oder
die barrierefreie Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen, sind ebenfalls kostenintensiv.
Diese MaRnahmen sind wichtig fiir die Attraktivitat des OPNV, erfordern jedoch erhebliche
Investitionen.

All diese Aspekte kommen auch dann zum Tragen, wenn das bisherige Angebotsvolumen nicht oder
nicht wesentlich erhéht wird (selbst in diesem Fall ware mit mindestens einer Verdoppelung der
laufenden Kosten zu rechnen).
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8.2 Schatzung der durch die Umstellungen/ Ergdnzungen entstehenden Kosten
Umstellung Linie 250

e Laufende Kosten — es entsteht ein Mehraufwand durch die Vorverlegung/ Verlangerung der
Bedienzeit um eine halbe Stunde. Abhangig von der Organisation im ausfiihrenden
Verkehrsunternehmen sollte sich der Aufwand im niedrigen fiinfstelligen Bereich befinden.
Zusatzlich entsteht ein Mehraufwand durch die zwei zusatzlich einzuplanenden Fahrten in der
6:00-Uhr-Zeitlage.

e Einmalige Kosten — Herstellung von zwei zusatzlichen Abfahrpositionen in Reckenfeld entlang der
Ostlichen Spange. Da die neuen Haltestellen lediglich von der Frithfahrt der Linie 250 (also nur
einmal taglich) angefahren werden sollen, kdnnen die neuen Haltestellen vorerst provisorisch
hergestellt und bei Kanal- / StraBenarbeiten iber den Konzessionszeitraum auf einen
angemessenen Ausbaustand gebracht werden. Ein vollstandig barrierefreier Ausbau ist dabei aus
Grinden der Wirtschaftlichkeit nicht angebracht.

e Einmalige Kosten — Herstellung von vier weiteren Abfahrpositionen an den Haltestellen
Freilichtblihne, Postzentrum, Joseph-Monier-Strafle und Knatterdrom (ca. 15.000 € bei der
glnstigsten Variante Haltestellenmast + Fahrplankasten) sowie die Herstellung eines
befahrbaren Abschnitts in der Werner-von-Siemens-Str. (bisher als Radweg ausgefiihrt).

Zusatzliche Fahrten TaxiBus

e Laufende Kosten — abhédngig von den Nutzerzahlen/ der Bestellhdufigkeit.
e Einmalige Kosten — Herstellung von sechs zuséatzlichen Abfahrpositionen (insgesamt ca. 20.000 €
bei der giinstigsten Variante Haltestellenmast + Fahrplankasten).

Ausweitung des Bediengebietes A/S/T

e Laufende Kosten — abhdngig von den Nutzerzahlen/ der Bestellhaufigkeit.
e Einmalige Kosten — Anbringen von A/S/T-Schildern und -Fahrplanen an neuen Abfahrpositionen.

Fahrgastzdhlungen auf der Linie 250

e Einmalige Kosten — pro Zahlung ca. 20.000 €
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9. Zusammenfassung/ Fazit

Die bestehende OPNV-Struktur Grevens ist im Rahmen der Bestandsaufnahme als bedarfsgerecht
und effizient bewertet worden. So bleibt etwa die Linie 250 aufgrund der tiber den gesamten
Verkehrstag starken Fahrgastzahlen weiterhin rentabel, wahrend der Einsatz von flexiblen
Bedienformen, die in das Gesamtangebot eingebettet sind, vor dem Hintergrund der steigenden
Energie- und Personalkosten nicht zu Gberproportional wachsenden Ausgaben fiihrt (auch wenn eine
durch diese externen Einflisse bedingte Teuerung unvermeidlich ist).

Das Ziel des vorliegenden Nahverkehrskonzeptes war es, zusitzliche Einsatzfelder fiir den OPNV zu
identifizieren, die mit geringen finanziellen Zusatzaufwanden eine signifikante Verbesserung des
Angebots ermdoglichen. Dabei wurden Politik und Biirger in den Planungsprozess eingebunden, um
die Akzeptanz und Nutzbarkeit der Mallnahmen zu maximieren.

Als zentrale MaRnahmen sieht das Konzept unter anderem eine geringfligige Anpassung des
Bedienzeitfensters der Linie 250 vor, um einen Teil der frihmorgendlichen Pendlerverkehre mit dem
stadtischen OPNV beférdern zu kénnen. Dariiber hinaus wurde ein Schwerpunkt auf die Ausweitung
der bestehenden flexiblen Angebote gelegt. Hierbei sollen zusatzliche Kapazitaten durch das TaxiBus-
und A/S/T-System geschaffen und deren raumliche sowie zeitliche Verfligbarkeit optimiert werden,
um den Anforderungen sowohl der Kernstadt als auch der peripheren Stadtteile gerecht zu werden.

Durch diese gezielten Optimierungen soll der OPNV in Greven nicht nur fiir die jetzigen Fahrgéaste
attraktiver gestaltet, sondern auch fiir neue Zielgruppen zuganglicher werden. Gleichzeitig wird eine
Balance zwischen Effizienz und Kosteneffektivitat angestrebt, um den 6ffentlichen Nahverkehr
langfristig als nachhaltige und verlassliche Mobilitatslésung zu sichern.
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